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PROGRAMA CALGADAS ACESSIVEIS

Regulamenta e institui especificacdes
sobre o passeio publico e acessibilidade,
estabelecendo normas construtivas para os
passeios publicos.

Considerando a necessidade de adequacao
e normatizacao das calcadas municipais e
sua acessibilidade.

Considerando o trabalho realizado por corpo
técnico do municipio e o convénio firmado
com a Firjan.

O Prefeito Municipal da Cidade de
Guapimirim-RJ, no uso de suas atribuicoes
legais e em conformidade com a Lei
Organica (Lei Complementar 001) nos
artigos 29, inciso .4, Art. 30 - IX, combinado
com o artigo 11 do Cédigo de Obras - Lei
1022/91,ambos de Guapimirim.

DECRETA:

Art. 1° Fica criado o programa “Calcadas
Acessiveis”, que se caracteriza por:

|. Acessibilidade: assegurar a completa
mobilidade dos usuarios;

Il. Largura adequada: deve atender as
dimensdes minimas nas faixas livres;

Ill. Fluidez: os pedestres devem conseguir
andar a velocidade constante;

IV. Continuidade: piso liso e antiderrapante,
mesmo quando molhado, quase horizontal,
com declividade transversal para
escoamento de aguas pluviais de ndo mais
de 3%. Nao devem existir obstaculos dentro
do espaco livre ocupado pelos pedestres.

V. Seguranca: nado oferece aos pedestres
nenhum perigo de queda ou tropeco;

VI. Espaco de socializagao: deve oferecer
espacos de encontro entre as pessoas para
ainteracao na area publica;

VIIl. Desenho da paisagem: propiciar climas
agradaveis que contribuam para o conforto
do usuario;

Art. 2° Ficam instituidas as normas
constantes na “Cartilha do Projeto Calcadas
Acessiveis”.

Art. 3° Este Decreto entra em vigor na
data de sua publicacéo, revogando as
disposicoes em contrario.

MARCOS AURELIO DIAS
Prefeito
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Este manual tem por objetivo a definicao de diretrizes e orientacoes para a
implementacéao de rotas acessiveis na cidade de Guapimirim. Rotas acessiveis
sao trajetos continuos, sinalizados e livres de quaisquer obstaculos, garantindo a
circulacao segura de pedestres, principalmente de pessoas com deficiéncia e/ou
mobilidade reduzida.

Afinalidade deste projeto estéd em reduzir ou eliminar barreiras arquitetdnicas

e urbanisticas das calcadas, possibilitando a utilizacao de espacos publicos
com seguranca, comodidade e igualdade por todas as pessoas e suas diferentes
necessidades.

Hoje, no Brasil, aproximadamente 25 milhoes de pessoas possuem algum tipo de
deficiéncia ou mobilidade reduzida. A acessibilidade deve ser vista como parte de
uma politica de mobilidade urbana que promova a inclusao social, a equiparacao de
oportunidades e o exercicio da cidadania das pessoas com deficiéncia e dos idosos,
com o respeito aos seus direitos fundamentais.

Para melhor atender as situacoes urbanas consolidadas e aos novos projetos,
apresentamos neste documento, um conjunto de informacodes técnicas direcionadas
aos profissionais de projeto, de execucao e correlatas, oferecendo conhecimento e
discernimento para identificar, sugerir e promover solucoes que contribuam para uma
cidade mais justa e acessivel para todos.

I aiants

Levi Mendonca de Andrade
Secretario Municipal de Urbanismo e Regulariza¢do Fundiaria
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SECAOA
Desenho Universal

1.Desenho Universal

0 termo Desenho Universal é usado para o
projeto de produtos, servicos e ambientes
que possam ser usados pelo maior nimero
possivel de pessoas, independentemente da
idade, tamanho, habilidade ou deficiéncia.

Por exemplo, no caso de ambientes

fisicos, idealmente eles devem atender

as necessidades de todas as pessoas que
desejam usa-lo. Isso nao significa que seja
um espaco exclusivo, voltado apenas para
uma minoria da populacao. Pelo contrario.
Como o nome ja diz, desenho universal tem
justamente como base a universalidade. O
principio fundamental do desenho universal

€ permitir que o uso dos produtos, servicos
e ambientes sejam feitos da maneira mais
independente e natural possivel, no maior
nimero de situacdes, sem a necessidade de
adaptacao, modificacao, uso de dispositivos
de assisténcia ou solucdes especializadas.

Ao se utilizar o desenho universal na
concepcao de um produto, servico ou
ambiente, o objetivo deve ser o de incluir o
maior nimero possivel de pessoas. Assim,
se houver mais de uma opcao disponivel,
deve ser escolhida aquela que for mais
inclusiva.

Outro exemplo de aplicacao é a construcao
de entradas com rampas ou em nivel.

Isso é igualmente Gtil para alguém que

faz o transporte de méveis, empurra um
carrinho de bebé ou usa uma cadeira de
rodas. O desenho universal pode aumentar
a usabilidade de um ambiente ou produto
sem que isso represente um aumento
significativo do custo. E uma solugdo que
atende as necessidades de diferentes
fases da vida, evitando a necessidade

de adaptacoes posteriores, quando as
habilidades ou circunsténcias podem ter
mudado.

1.2.0s 7 principios

0 Desenho Universal deve ser concebido como gerador de ambientes, servicos, programas e tecnologias acessiveis, utilizaveis
equitativamente, de forma segura e autdnoma por todas as pessoas — na maior extensdo possivel — sem que tenham que ser adaptados ou
readaptados especificamente, em virtude dos sete principios que o sustentam. A saber:

1.Uso equitativo

O design pode ser usado por pessoas com
diferentes graus de habilidade.

© portas com sensores que se abrem
automaticamente;

* rebaixamento completo da via,
favorecendo a mesma condicao de travessia
atodos os pedestres;

* equipamentos de autoatendimento em
alturas estabelecidas dentro de uma faixa
ideal de alcance manual, permitindo o
manuseio por pessoas sentadas ou em pé.

2. Flexibilidade no Uso

O design acomoda uma ampla gama de
preferéncias e habilidades individuais.
* tesouras que podem ser usadas em
ambas as maos;

» caixa eletrénico com feedback visual, tatil
e auditivo, abertura para cartao afunilada e
descanso para as maos.

4. Informacoes de Facil Percepcao

0 design comunica a informacao de forma
efetiva, independentemente das condicoes
do ambiente ou das habilidades do usuario.

« dicas e instrucoes tateis, visuais e
auditivas em um termostato;
* sinalizacdo redundante em aeroportos,

estacdes de trem e metrd (por exemplo,
comunicagao por voz e visual).

5. Tolerancia ao Erro

O projeto deve minimizar os perigos e
as consequéncias adversas de acoes
acidentais ou nédo intencionais.

» chave de carro que pode ser facilmente
inserida na fechadura em ambas as
posicoes;

 recurso “desfazer” em programas de
software que permite que o usuario corrija
um erro sem ser penalizado.

3.Uso Simples e Intuitivo

O uso do design é facil de entender,
independentemente da experiéncia,
conhecimento, habilidades linguisticas ou
nivel de concentracao do usuario.

* uma esteira ou escada rolante em um
espaco publico;

* um manual de instrucdes com desenhos
ao invés de textos.

6. Baixo Esforco Fisico

0 design pode ser usado de forma eficiente
e confortavel e com um minimo de fadiga.

° macanetas do tipo alavanca em portas ou
torneiras do tipo monocomando, acionadas
por alavancas ou através de sensor;

» lampadas de toque operadas sem
interruptor.
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7.Dimensionamento e Espaco Para
Aproximacao e Uso

0 ambiente ou elemento espacial deve

ter dimensao e espaco apropriado para
aproximacao, alcance, manipulacao e uso,
independentemente de tamanho do corpo,
postura ou mobilidade do usuério.

» controles dianteiros e espaco suficiente
em torno de aparelhos, caixas de correio,
lixos e outros elementos;

+ portas de estacoes de metrd
dimensionadas em funcao do fluxo, de
forma que acomodem todos os usuarios.

Macanetas e torneiras do tipo
alavanca, monocomando ou com
sensor facilitam o manuseio por
pessoas com forca ou destreza
limitada das maos.




SECAOA
Cidades Para Pessoas

Toda viagem comeca e termina a pé,

entdo todos somos pedestres em algum
momento nas ruas de uma cidade. A
existéncia de caminhos livres, continuos

e desobstruidos garante vizinhancas
caminhéaveis para todos. Estes caminhos
livres devem ser complementados com ruas
ativas e instalacoes acessiveis para tornar
a experiéncia de caminhar pela cidade
confortavel e atrativa.

Cidades sao lugares para as pessoas, e elas
usam as ruas nao apenas para caminhar,
mas também para descansar, sentar, brincar
e esperar. Isso requer que as pessoas sejam
amais alta prioridade no planejamento das
ruas,com uma preocupacao maior pelos
usuarios mais vulneraveis: as criancas,

os idosos e aqueles com habilidades
perceptivas ou ambulatoriais diminuidas.

Um adulto atento, que consegue enxergar
claramente, andar com confianca em
qualquer ambiente e reagir rapidamente a
veiculos em movimento é a excecao e nao
aregra, por isso ndo deve ser usado como
referéncia de projeto.

E fundamental a criagao de espacos que
atendam a diversidade humana.

Pessoas com essas caracteristicas se
deslocam, em geral, com a ajuda de
equipamentos auxiliares: bengalas, muletas,
andadores, cadeiras de rodas ou até

mesmo com ajuda de caes especialmente
treinados, no caso de pessoas cegas.
Portanto, é necessario considerar o

espaco de circulacao juntamente com os
equipamentos que as acompanham.

As calcadas devem ser largas o suficiente
para permitir que duas pessoas em cadeira
de rodas passem uma pela outra, com faixas
livres em ruas de baixo volume sendo mais
largas que 2 m e nunca menor que 1,8 m.

As faixas livres devem ser desobstruidas,
niveladas e com uma superficie lisa. As
rampas devem ser projetadas com leves
declives em todos os cruzamentos, e atalhos
instintivos, ilhas de refagio em travessias e
esquinas devem ser oferecidos.

Pessoa com deficiéncia é o termo correto
adotado pela ONU. Os termos deficiente,
portador de deficiéncia e portador de
necessidades especiais (PNE) ndo devem
ser utilizados. Dentre as pessoas com
deficiéncia visual, ha a pessoa com baixa
visdo ou visado subnormal e o cego (quando
a deficiéncia visual é total). Se ndo souber
especificar a deficiéncia, deve ser usado
pessoa com deficiéncia visual. Para pessoas
em cadeira de rodas (PCR), no contexto
coloquial pode se usar o termo cadeirante.

Pedestres precisam de caminhos continuos

e desobstruidos, espacos bem iluminados,
fachadas atrativas, locais sombreados para
descansar e caminhar, e sinalizacao de
orientacdo para uma experiéncia de rua segura e

confortavel.

Com uma populacdo mundial que inclui dois
bilhdes de criancas menores de 15 anos,
todas as ruas devem ser fundamentalmente
seguras para criangas que as usam com ou
sem adultos.

As criancas nao sao tao perceptivas a
velocidade como os adultos, por isso a
responsabilidade de fornecer opcoes
direcionais mais seguras sao dos projetistas
e dos motoristas. Suas pequenas alturas e
menores velocidades de caminhar devem
ser consideradas nos projetos de travessias
e sinalizacoes.

Intersecdes seguras para criancas tém baixa
velocidade de trafego, sinais cronometrados
para uma velocidade de caminhada lenta,
velocidades de virada baixas e cruzamentos
de pedestres altamente visiveis.

Os projetos devem indicar aos motoristas
que as criancas estdo presentes nas ruas. O
design de todas as ruas deve ter em conta
as criancas, limitando a velocidade dos
veiculos e introduzindo uma infraestrutura
eficiente de pedestres, especialmente
sinais.

A populacéo global esta envelhecendo, mas
um grande nimero de ruas nao acomoda as
necessidades dos idosos.

Como pedestres, os idosos sdo uma
pequena parcela da populacao, mas
representam uma alta porcentagem de
mortes na estrada. O perigo aumenta
quando a contagem do sinal de pedestre

€ muito curta, quando ha rompimento ou
falta de rampa para pedestres e quando as
marcacoes de travessia estao desbotadas
ou dificeis de ver.

Existem dispositivos para tornar as ruas
mais seguras para idosos como a criacao
de ilhas de reflgio para cada duas ou trés
faixas de trafego e criacao de extensoes

de calcada para reduzir as distancias de
travessia e melhorar a visibilidade na faixa
de pedestres. Evitar estacionamento dentro
de 6 m de travessias para aumentar a
visibilidade.

PREFEITURA MUNICIPAL DE GUAPIMIRIM 11



SECAOA
Cidades Para Pessoas

2.72. Dimensionamento Basico

PR

0,80 m 0,90 m 0,75m

2 PESSOA COM DEFICIENCIA VISUAL COM
PESSOA COM DEFICIENCIA VISUAL AUXILIO DE CAO GUIA IDOSO COM BENGALA

o 10

1
0,50 m 0,90 m 0,85m

CRIANGA

PESSOA COM MOBILIDADE REDUZIDA COM PESSOA COM MOBILIDADE REDUZIDA COM

AUXILIO DE MULETAS AUXILIO DE ANDADOR

0,80 m

PESSOA EM CADEIRA DE RODAS
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SECAOA
Comunicagao e Sinalizagéo

A comunicacao é tema de alta relevancia no mundo atual e qualquer esforco nesta area

s6 tem sentido se efetivamente for dirigida e acessivel a todos. E importante que algumas
orientacdes quanto as diferentes formas de comunicacao sejam observadas com atencao. A
comunicacao pode ser de trés tipos, descritos a seguir.

Informacgoes mais detalhadas
podem ser encontradas na NBR
9050 de Acessibilidade.

Aidentificacao visual de acessibilidade
as edificacoes, espacos, mobiliarios e
equipamentos urbanos é feita por meio
do Simbolo Internacional de Acesso -
SIA, que tem padrao internacional de
cores e proporcdes. O simbolo é utilizado
para sinalizar todas as circulacoes que
possibilitem acessos para pessoas com
deficiéncia ou mobilidade reduzida, de
forma a orientar percursos e usos de
equipamentos, incluindo sanitarios,

telefones, elevadores, escadas, rampas etc.

Além do simbolo para pessoas em cadeira
de rodas, também existem o Simbolo
Internacional de Acesso para Pessoa

com Deficiéncia Visual e o Simbolo
Internacional de Acesso para Pessoa com
Deficiéncia Auditiva .Ambos
devem ser utilizados na identificacdo de
equipamentos acessiveis a pessoas com
estas deficiéncias.

Meio de comunicacao dirigido as pessoas
com deficiéncias visuais, a linguagem tatil
se manifesta por Braille.

As figuras ou textos em relevo auxiliam as
pessoas que nao foram alfabetizadas em
Braille. As figuras devem ser simples, com
contornos fortes e bem definidos.

A sinalizacao tatil no piso funciona como
orientacao as pessoas com deficiéncia
visual ou baixa vis@o no percurso das rotas
acessiveis. Essa sinalizacdo pode ser de
alerta ou direcional.

Asinalizacao de alerta deve ser utilizada
na identificacao de obstaculos suspensos,
rampas, escadas fixas, degraus isolados,
frente a elevadores e junto a desniveis.

A sinalizacgao tétil direcional deve

ser utilizada como referéncia para o
deslocamento em locais amplos, ou onde
nao houver guia de balizamento.

As suas caracteristicas e aplicabilidade
estdo descritas ao longo deste manual,

Os simbolos devem apresentar:

dimensodes e localizacdo adequadas a
visualizacao;

pictograma branco sobre fundo azul
escuro, pictograma branco sobre fundo
preto ou pictograma preto sobre fundo
branco.

O SIA devera estar acompanhado de
simbolos indicativos dos diversos usos das
edificacbes, em especial os sanitarios, as
rotas de fuga e os equipamentos acessiveis.

Para possibilitar a identificagéo por
pessoas com baixa visao, as informacoes
complementares, como texto e outras
figuras, devem apresentar:

boa legibilidade;
contraste entre o texto ou figura e o fundo;

boa iluminacao para visualizacédo do texto
ou figura;

em textos de orientacao e instrucoes

24
88, DO PRES. 26- GAB. PRES.
107GAB. PARL. 05 26- PLENARIO

=
e

O rerEmORIO 15 DIV, DE REC. HUM.

Mapa Téatil da Camara dos
Vereadores de Guapimirim.

sobre uso de areas, objetos e equipamentos
as mesmas informacdes devem estar
também em Braille;

fonte do texto de tamanho 16 com traco
simples;

distancia maxima de 0,75 m, para
possibilitar a visualizacao do texto;

figuras simples, com contornos fortes e
bem definidos;

dimensao minima para as figuras de 0,15
m, posicionadas a uma distancia maxima
de30m.

0 Simbolo Internacional de Acesso deve
ser compreendido por todas as pessoas do
mundo, independentemente de sua cultura.
Portanto, ndo deve ter suas proporcoes de
dimensionamento e cores alteradas.

Nao se recomenda a utilizacao de letras
com serifa, fontes italicas, recortadas ou
com sombras, que dificultam a visualizacao
das pessoas com baixa visao.

SIMBOLO INTERNACIONAL DE ACESSO

SIA PARA PESSOA COM DEFICIENCIA VISUAL

Il
o/ Bo

SIA PARA PESSOA COM DEFICIENCIA AUDITIVA

Simbolos internacionais de acesso,
deficiéncia visual e deficiéncia auditiva.

Dirigida também aos deficientes visuais, a
comunicacao sonora deve:

estar associada a sinalizacao visual
em rotas de fuga, saidas de emergéncia e
equipamentos;

possuir alarmes sonoros vinculados

a alarmes visuais, para orientacao das
pessoas com deficiéncia auditiva;

no caso de informacdes sonoras
verbais, estas podem ser digitalizadas ou
sintetizadas, devendo ser simples e de facil
compreensao.

PREFEITURA MUNICIPAL DE GUAPIMIRIM 13
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4. Vias Publicas

0 automével era considerado, até ha pouco
tempo, o principal elemento da via pablica
e o maior beneficiario das politicas de
transporte urbano. O aumento da poluicao
atmosférica, o saturamento do sistema
viario e os elevados investimentos em obras
de infraestrutura, porém, minaram essa
légica. Seja por falta de recursos ou pela
conscientizacao da populacao, o fato é que
o pedestre vem ganhando cada vez mais
atencéo do poder publico e da sociedade,
o que se reflete na crescente preocupacéo
com a acessibilidade nas vias publicas.

Essa preocupacao, de fato, deve ser de
todos os cidadaos, desde aqueles que se
deslocam em automéveis até a parcela que
usa o transporte coletivo ou simplesmente
cumpre seu trajeto a pé por falta de
recursos financeiros, que constituem a
maioria da populacao. Em algum momento
do dia todos nés somos pedestres.

Adisputa pelo espaco urbano entre veiculos
e pessoas é grande. Nessa luta diaria, os

pedestres, embora mais numerosos, séo
obrigados a caminhar em calcadas estreitas
e as vezes malconservadas, deparam-se
com grande quantidade de obstaculos e
barreiras, e muitas vezes colocam a propria
vida em risco.

Os investimentos em transporte coletivo,
avalorizacdo dos modais nao poluentes
(como a bicicleta) e o incentivo aos
percursos a pé estdo mudando a paisagem
da cidade. Mas estamos s6 no comeco desta
jornada.

Avia publica deve ser segura e confortavel
atodos os seus usuarios; a sinalizacao deve
ser clara, de facil compreensao tanto para
pedestres como para veiculos; a quantidade
de informacao na via deve ser a essencial,
reduzindo-se a poluicao visual; os espacos
devem ser convidativos ao caminhar, ao
estar e a contemplacao; e as vias devem
possuir vegetacao, reduzindo as zonas de
calor e contribuindo com a melhoria da
qualidade do ar.

Nesse cenario, o conceito de acessibilidade
desempenha papel fundamental para a
promocao da igualdade social e para que
pessoas com diferentes caracteristicas,
habilidades e condicdes de mobilidade
utilizem o espagco publico. E preciso
derrubar preconceitos. A acessibilidade
nao deve ser vista de forma segregada

das demais funcoes da cidade, destinada
exclusivamente a pessoas com deficiéncias.
Ela deve estar integrada a todos os projetos
e programas, publicos e privados, nos

seus diversos segmentos e para todas as
pessoas.

Tornar o espaco publico e as edificacoes
acessiveis, dentro do conceito do Desenho
Universal, é pensar a cidade futura, onde
todos tém acesso a educacao, esporte,
lazer, trabalho e transporte. E promover
acidadania, diminuindo a desigualdade
social.

b
—
e
Atividade Acessibili- Instalacoes Assentos Travessias Illuminacédo | Sinalizacdo | Fiscalizacao
derua dade cicloviarias com
eficiéncia
energética
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Avia publica — espaco que compreende
passeio, pista, acostamento, ilha e canteiro
- é destinada a circulacao de pessoas e
veiculos, sejam eles de transporte individual
(autos, motos e bicicletas) ou coletivo
(6nibus e vans), de carga (caminhdes e
utilitarios) ou passeio. Os diversos usuéarios
da via devem conviver harmonicamente,
sem que um seja mais ou menos valorizado
que o outro.

Para isso, as vias devem oferecer boas
condicdes de trafegabilidade, tanto de
pedestres como de veiculos, manutencao
e qualidade urbana. Os projetos para estes
espacos devem ser compativeis com o

uso do entorno e com o desejo de seus
habitantes, incentivando a utilizacao dos
espacos publicos e promovendo o convivio
social.

SECAOB
Vias Piblicas

Segundo o Cédigo de Transito
Brasileiro

Segundo a NBR 9050

Calcada: Parte da via, normalmente
segregada e em nivel diferente, ndo
destinada a circulacao de veiculos,
reservada ao transito de pedestres

e, quando possivel, a implantacado de
mobiliario urbano, sinalizacao, vegetacao e
outros fins.

Passeio: parte da calcada ou da pista de
rolamento, neste Gltimo caso, separada por
pintura ou elemento fisico separador, livre
de interferéncias, destinada a circulacao
exclusiva de pedestres e, excepcionalmente,
de ciclistas.

Rota acessivel: E um trajeto continuo,
desobstruido e sinalizado, que conecta os
ambientes externos e internos de espacos
e edificacdes, e que pode ser utilizada de
forma auténoma e segura por todas as
pessoas. A rota acessivel externa incorpora
estacionamentos, calcadas, faixas de
travessias de pedestres (elevadas ou nao),
rampas, escadas, passarelas e outros
elementos da circulacao. A rota acessivel
interna incorpora corredores, pisos, rampas,
escadas, elevadores e outros elementos da
circulacao. A rota acessivel pode coincidir
com a rota de fuga.

Estes dispositivos permitem que as cidades utilizem melhor seu

espaco publico, melhorem os locais existentes e promovam a atividade
econdmica. Essas mudancas ajudam a promover a seguranca do trafego e
amovimentacao eficiente de todos os meios de transporte.
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5. Infraestrutura Cicloviaria

O incentivo ao ciclismo como um meio de
locomocao eficiente e atrativo demanda
a disponibilizacao de instalacdes seguras
e continuas. O ciclismo é um meio de
transporte saudavel, economicamente
acessivel, igualitario e sustentavel, e
impacta positivamente na seguranca viaria
e na reducao de congestionamentos. As
cidades que investiram no estimulo ao
ciclismo tém obtido reducao nos niveis
de congestionamento e suas ruas vém

se tornando mais seguras para todos os
usuarios.

O ciclismo também é bom para a economia.
Diversos estudos recentes demonstram seu
impacto em economias locais. As cidades
que ampliam a acessibilidade de bicicletas
a seus centros comerciais atraem novos
consumidores, que gastam mais em lojas
locais e que, em ultima analise, geram
empregos e receitas. A infraestrutura e

os projetos podem tornar o ciclismo uma
atividade popular e atraente para uma vasta
gama de usuarios potenciais.

Ainda que os ciclistas possam compartilhar
0 espaco com veiculos motorizados em ruas
calmas e de baixa velocidade, a circulacao

por ruas mais amplas e cruzamentos
demanda instalacoes exclusivas.

Desenhe redes para o ciclismo seguras

e abrangentes, de modo que possam ser
utilizadas por pessoas de todas as idades

e habilidades. Se o ciclismo nao for uma
opcao segura, muitos ciclistas potenciais
podem preferir ndo pedalar. Os corredores
viarios de altos volumes devem conter faixas
de bicicletas mais largas para comportar
um uso mais intenso. Uma cidade propicia
ao ciclismo deve dispor de estacionamentos
para bicicletas, permitir seu facil acesso

ao transporte coletivo e possuir sistema de
compartilhamento de bicicletas.
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ZONA DO MEIO-FIO/ FAIXA LIVRE FAIXA DE
MEIO-FIO GUIA PARA CICLISTAS AMORTECIMENTO
As ciclovias adjacentes Quando n&o houver zona Afaixa livre para ciclistas As zonas de

as calcadas ou areas
de pedestres devem ser
fisicamente separadas para o
conforto tanto dos pedestres
quanto dos ciclistas. As zonas
de amortecimento na calcada
desencorajam os pedestres de
caminhar na faixa cicloviaria,
assim como os ciclistas de
invadir a calcada.
A zona de meio-fio também
abriga importantes elementos
de infraestrutura, como

suportes para bicicletas, mapas

indicativos e estacoes de
bicicletas compartilhadas.

de amortecimento, a
infraestrutura cicloviaria deve
ter separacdo de nivel. Quando
as ciclovias forem elevadas
em relacéo ao leito viario, deve
ser projetada uma pequena
elevacao de guiade 5cmentre a
ciclovia e a area de pedestres.
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deve oferecer uma pista
regular, continua e livre de
obstrucdes. Sua largura pode
variar entre 1,8 m e 2 m para
direcdo Unica e ser mais ampla
em areas de grande demanda.

amortecimento
proporcionam uma separacao
entre a pista de ciclismo e
os veiculos em circulacao
ou estacionados. Podem ser
elevadas ou em nivel e devem
medir pelo menos 1 mde
largura.
A separacao fisica da faixa
livre para ciclistas com uso
de objetos verticais ou de
um canteiro central elevado
maximiza a seguranca e
o conforto dos ciclistas e
dos motoristas, e deve ser
projetada em todas as ruas
com velocidades de veiculos
superiores a 30 km/h ou com
altos volumes de trafego.



Infraestrutura cicloviaria séo espacos
designados nas ruas, projetados
especificamente para a circulacao dos
ciclistas. Elas séo fundamentais para
acomodar ciclistas de todas as idades,
habilidades e niveis de confianca. Em certos
contextos, as instalacoes para bicicletas

5.1. Tipos de Instalacoes
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Tipos de Instalagdes

também podem ser destinadas a oferecer
faixas de trafego confortavel para bicicletas
de carga, ciclo-riquixas e similares.

Evidéncias demonstram que, quando a
infraestrutura cicloviaria é abrangente
e instalada extensivamente ao longo de

toda a malha viaria, a quota de ciclistas
aumenta exponencialmente e a quantidade
de acidentes diminui, tornando as ruas
mais seguras para todos os usuarios. Uma
série de instalacoes contribui para a malha
global, incluindo as ciclofaixas, ciclovias e
vias ciclaveis.

5.1.a.Ciclofaixas

Sao definidas como uma porcao do leito
viario, designado por meio de demarcacoes
de piso, como faixas e sinalizacao, para o
uso preferencial ou exclusivo de bicicletas.
As ciclofaixas sao tipicamente dispostas do
lado direito das outras faixas de veiculos na
mesma direcao ou do lado esquerdo em vias
de mao Unica. Os ciclistas podem precisar
sair da faixa para ultrapassar outras
bicicletas, fazer conversdes ou desviar de
obstéaculos.

) &)

Figura 3. Ciclofaixa ao lado esquerdo em via
de mao dupla em Chicago, EUA.

Figura 4. Ciclofaixa ao lado esquerdo em via
de mao Gnica em Baldwin Park, EUA.

5.1.b.Ciclovias

Sao instalacoes cicloviarias exclusivas,
fisicamente separadas do trafego de
veiculos motorizados e das calcadas. Elas
proporcionam o mais alto grau de conforto
e seguranca aos ciclistas. As ruas com
ciclovias tém uma taxa de lesdes mais baixa
do que ruas semelhantes sem instalacdes
exclusivas. As ciclovias protegidas tém
separacoes por zonas de amortecimento
elevadas ou faixas de estacionamento,
enquanto as ciclovias elevadas sao
separadas verticalmente, ficando no nivel
da calcada ou no nivel intermediario entre
a calcada e o leito viario. Materiais, guias ou
balizadores ajudam a identificar o espaco e
previnem contra a invasao de veiculos.

Figura 5. Ciclovia Jornalista Graca Araljo, em
Recife, separada da via por meio-fio e faixa
de grama.

Figura 6.Ciclovia em Nova lorque, EUA,
separada da via por estacionamento e
marcas de canalizacao.

5.1.c.Vias Ciclaveis

Também chamadas de ciclorrotasm, séao
as vias em que os ciclistas compartilham
arua com veiculos, e os automéveis sao
considerados convidados. A velocidade
nessas vias nao deve exceder os 30 km/h.
Os tratamentos de projeto gerenciam
avelocidade e o volume de automéveis
com a moderacao ou restricao do trafego
de passagem, enquanto mantém a
conectividade para as bicicletas. As

vias ciclaveis desempenham um papel
importante nas redes cicloviarias ao
complementar e oferecer conexdes entre
outras instalacdes para bicicletas.

Figura 7.Ciclorrota em Porto Alegre.

Figura 8. Ciclorrota em Florianépolis.
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Dimensionamento

5.2.Dimensionamento
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Ciclovia protegida As ciclovias
de mao Unica sao protegidas
do trafego de veiculos por uma
faixa de estacionamento ou por
amortecimento elevado. Podem
estar no nivel do leito viario,
totalmente elevadas e niveladas
com a calcada ou parcialmente
elevadas, com uma guia
montéavel” intermediaria.
Projete ciclovias de 2 m de
largura para permitir que um
ciclista ultrapasse o outro, e
uma faixa de amortecimento
de no minimo 1 m para reduzir
os riscos de conflito com a
abertura de portas de veiculos
nas ciclovias protegidas por
faixas de estacionamento.

N.T.: guias montaveis sdo também
conhecidas como “saias galgaveis”, que

representam guias sobre as quais veiculos
podem trafegar.

As ciclovias bidirecionais
podem ser posicionadas tanto
na lateral quanto no centro da
rua.As duas direcoes de trajeto
sao separadas por uma linha
tracejada pintada. As ciclovias
de méao dupla sao normalmente
designadas a um lado da rua,
mas podem ser implementadas
em ambos os lados de vias com
elevados volumes de ciclistas
ou necessidades de acesso
local.
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Muitas vezes chamadas de
ciclovias estilo Copenhagen,
essas instalacoes sao
separadas verticalmente do
trafego de veiculos motorizados,
elevadas ao nivel da calcada
ou a um nivel intermediario. E
projetada uma guia montavel
com declividade de 4:1 para
acesso e saida seguros. As
estratégias de protecao entre
ciclistas e pedestres podem
incluir mobiliario urbano ou
vegetacao baixa. A largura total
minima deve ser de 1,8 m, mas
preferencialmente de 2 m.

Uma faixa livre exclusiva de
pelo menos 1,8 m de largura
proporciona um caminho
dedicado com demarcacdes de
piso e sinalizacdo adjacente a
calcada. E demarcada uma area
adicional de amortecimento
entre a ciclofaixa e o leito viario
de no minimo 1 mde largura,
mas preferencialmente de 1,2
m. E mais adequada a vias

com velocidades inferiores

a 40 km/h. Para velocidades

e volumes mais elevados,
recomenda-se a separacdo
vertical a fim de aumentar a
seguranca e o conforto. Os
ciclistas permanecem visiveis
para os motoristas adjacentes,
e podem-se acrescentar
balizadores flexiveis em alguns
casos.
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Dimensionamento
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Sao as ciclofaixas
emparelhadas com zonas de
amortecimento demarcadas,
que as separam dos veiculos
automotores adjacentes. E
recomendavel que tenham
largura total de 3,2mafim de
proporcionar o amortecimento
adequado contra a abertura de
portas de carros estacionados
de um lado e os veiculos que
circulam pelo outro lado.

Seguranca 0000

Conforto @0O0OO
Espaco ®0000
Custo ®0000

Seguranca €0@00

Conforto ©@@00
Espaco N/A
Custo ®0000

0 espaco exclusivo para
ciclistas é designado por
meio de demarcacoes no piso
e sinalizacao. A ciclofaixa

fica adjacente ao trafego de
veiculos e circula no mesmo
sentido, vizinha a faixa de
estacionamento. Deve ser
projetada com largura minima
de 1,8 m para a pista, e de 4,3
m total entre o meio-fio e o
limite externo da ciclofaixa.

E mais adequada para vias
com velocidades inferiores

a 40 km/h. Uma ciclofaixa
convencional é preferivel a
instalacdo nenhuma, mas seria
muito melhor se pudesse ser
provida de amortecimento
demarcado ou fisico.

As vias ciclaveis sao ruas
calmas que comportam
grandes fluxos de bicicletas
acompanhados de trafego muito
baixo de veiculos motorizados.
Os carros podem utilizar as
ruas como convidados e em
algumas éareas eles tém acesso
limitado. As vias ciclaveis sao
apropriadas quando a largura
davia é pequena e restringe
aimplantacao de instalacdes
cicloviarias exclusivas.

Seguranca 0000

Conforto ©@@00O
Espaco ®0000
Custo @0000

As vias ciclaveis com
contrafluxo sdo ruas de mao
Gnica nas quais os ciclistas
tém permissao para trafegar
em ambos os sentidos. Os
ciclistas no contrafluxo podem
utilizar tanto instalacoes
dedicadas quanto exclusivas.
Sao mais adequadas para

ruas de pequena escala com
veiculos em velocidades
baixas. Essas instalacoes
incentivam mais pessoas a
pedalar, pois permitem que

os ciclistas utilizem rotas
seguras e diretas, evitando
desvios desnecessarios. As vias
ciclaveis no contrafluxo tém se
mostrado mais seguras do que
outras ruas de mao Unica.
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As calcadas desempenham um papel

vital na vida da cidade. Como espacos
publicos, as calcadas servem como porta

de entrada da cidade, ativando as ruas
social e economicamente. Calcadas
seguras, acessiveis e bem mantidas sdo um
investimento fundamental e necessario para
as cidades, melhorando a satde puablica
geral e maximizando o capital social.

A calcada deve sempre estar acima do nivel

SECAOB
Calcadas

autonomia e seguranca pela via pablica,
independentemente de idade, estatura,
limitacdes de mobilidade ou percepcao.

As calcadas sao obrigatérias em vias
pavimentadas, sdo parte da via publica e
destinam-se a: circulacao dos pedestres,
locacdo de mobiliario e equipamento
urbano, vegetacao, placas de sinalizacao
e locacéo de areas de estar. Estao
posicionados entre a faixa de trafego e

com deficiéncia ou mobilidade reduzida,
igualitariamente.

As calcadas devem ter, no minimo, 2 m

de largura. Aquelas ja existentes que sao
menores que esta medida, podem ser
consideradas rotas acessiveis desde que
tenham 1,2 m de faixa livre de obstaculos.

Todos os procedimentos adotados na
construcao de calcadas devem obedecer

da faixa de trafego de veiculos, criando
uma separacao clara entre os dois espacos
e seus devidos usuarios. Ela deve garantir
o deslocamento de qualquer pessoa com

os lotes. Devem oferecer um ambiente
agradavel ao caminhamento, de forma
segura e ordenada. Deve, em especial,
garantir a livre circulacao das pessoas

9050.

as determinacoes deste manual e da NBR

A calcada pode ser dividida em trés faixas
distintas:

FAIXA DE
ACESSO

FAIXA
LIVRE

FAIXA DE
SERVICO

FAIXA DE
AMORTECIMENTO

Afaixa de acesso define
a secao da calcada que
funciona como uma extensao
do edificio, podendo ser na
forma de entradas e portas
ou de cafés e placas de
estabelecimentos comerciais. A
faixa de acesso consiste tanto
da face do edificio voltada
para a rua quanto do espaco
imediatamente adjacente a ele.

Afaixa livre para

pedestres define o trajeto
principal, dedicado e acessivel
que corre paralelo a rua. A faixa
livre garante que os pedestres
tenham um lugar seguro e
adequado para caminhar
edeveterentre ,8 me 2,4
m de largura em ambientes
residenciais e de 2,4 ma 4,5
m de largura nos centros das
cidades ou areas comerciais
com volumes elevados de
pedestres.
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A faixa de servico, ou
zona de mobiliario
urbano, é definida como a parte

da calcada entre o meio-fioe a
faixa livre, em que sao dispostos
elementos de mobiliario e
comodidades como iluminacao,
assentos, bancas de jornal,
instalacoes de transporte
coletivo, postes, canteiros de
plantas e estacionamento de
bicicletas. A faixa de servico
também pode conter elementos
de infraestrutura verde, como
jardins de chuva, arvores ou
trincheiras de detencao.

A zona de amortecimento

é definida como o espaco
imediatamente ao lado da
calcada e pode ser constituida
por uma gama de diferentes
elementos, dentre os quais
as extensoes de meio-fio,
parklets, elementos de gestao
de 4guas pluviais, faixas de
estacionamento, suportes
de bicicletas, estacoes de
compartilhamento de bicicletas
e ciclovias.



0.1. Faixas
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Faixas

Area destinada exclusivamente a livre
circulacao dos pedestres. Nela, ndo sao
admitidas interferéncias de mobiliario,
sinalizacao, equipamento urbano, desniveis,
rebaixamento de guias para acesso de
veiculos, vegetacoes e outros obstaculos,
como floreiras e lixeiras.

Afaixa livre apresenta as seguintes
caracteristicas:

piso regular, firme, de superficie continua
e antiderrapante em qualquer condicéao;

inclinacao longitudinal acompanhando
o greide da rua, nao superior a 8,33%. Nos
casos em que a declividade da rua nao
permitir essa medida, a Prefeitura devera
ser consultada;

deve ser confortavel ao pedestre e

completamente acessivel as pessoas com
deficiéncia ou mobilidade reduzida;

possuir inclinacao transversal constante
de 3%;

ser destacadas visualmente na calcada
através de cores, texturas, juntas de

dilatacao ou materiais em relacao as faixas
adjacentes;

ser livre de emendas ou reparos de
pavimento, devendo ser recompostas em
toda sua largura, dentro da modulacao
original, em caso de interferéncias;

A faixa de circulacao livre é obrigatéria. A
implantacao das outras faixas depende dos
seguintes aspectos:

para passeios com largura minima de
1,2 m deve-se analisar a possibilidade de
sua ampliacdo. Se isso nao for possivel, a
calcada deve oferecer plena acessibilidade
ao menos em um dos lados da via,
garantindo a circulacéo das pessoas com
deficiéncia ou mobilidade reduzida;

para passeios com larguras de até 1,9
m, sugere-se a implantacao da faixa livre,
minima de 1,2 m, e da faixa de servico,
minima de 0,7 m;

janos passeios com largura superior a
2,3 m podem ser implantadas as trés faixas:
faixa de servico, faixa de circulacéao livre e
faixa de acesso.

Adjacente a guia, esta area destina-se

a locacao de mobiliario e equipamentos
urbanos e de infraestrutura, vegetacao,
postes de sinalizacao, grelhas, rebaixamento
de guias para veiculos, lixeiras, postes

de iluminacao e eletricidade, tampas de
inspecao etc. Por estar situada junto a via de
trafego de veiculos, protege os pedestres de
possiveis confrontos com veiculos.

Informacdes sobre a faixa de servico:

é admitido o plantio de vegetacao, desde
que respeitada a faixa de circulacao livre,

nas esquinas, a faixa deve ser
interrompida para nao obstruir a circulacao
dos pedestres;

a largura minima recomendada para
calcadas novas é de 0,7 m, podendo ter um
minimo admitido de 0,6 m em calcadas
existentes com largura de 1,8 m,

)

as rampas de acesso aos
estacionamentos e garagens devem estar
situadas nesta faixa.

A area, limitrofe ao terreno, pode ser
utilizada pelo proprietario do imével

para posicionar mesas, bancos e outros
elementos autorizados pelos 6rgaos
competentes, desde que nao interfiram na
faixa de circulacao livre e estejam de acordo
com as leis pertinentes. Esta area serve
como transicao da calcada ao lote, podendo
proporcionar areas de estar e conforto aos
pedestres. Algumas observacoes sobre esta
faixa:

nesta area, admite-se vegetacao desde
que esta nao avance na faixa de circulacao
livre;

nao deve haver desniveis acentuados
nesta area; caso existam devem atender ao
item Desniveis da NBR 9050 e

;

na existéncia de equipamentos ou
mobiliarios, estes devem estar devidamente
sinalizados no piso, evitando possiveis
colisoes pelos deficientes visuais;

sugere-se a implantacao de faixa de
acesso em passeios maiores que 2,0 m.

Dimensionameto da Faixa Livre

Tanto nas faixas de circulacao livre

como nas demais rotas acessiveis, além
de considerar a colocacao do piso e a
inexisténcia de qualquer tipo de obstaculo
ou desnivel, deve-se respeitar as seguintes
condicdes:

largura minima recomendadade 1,5me
minima admitida de 1,2 m;

altura livre de interferéncias (vegetacéo,
marquises, toldos etc.) de no minimo 2,1 m;

Para o calculo de dimensionamento da
faixa livre ou area de circulacao mais
adequada ao transito de pedestres, ver
Dimensionamento das faixas livres na NBR
9050.

rua IA\J\N\ﬂ W\ MI -
faixa | faixa

guial de servico l livre
* *

largura da calcada

Calcada em area residencial.

/ )
|

rua -

faixa
de acesso

faixa faixa

+—— =

]
guial deservi:;ol livre
*

largura da calgada

Calcada em area de comércio e
servico.
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Um dos elementos mais perigosos em

uma caminhada é o ato de atravessar
arua.Travessias seguras e frequentes
contribuem para um ambiente caminhavel.
Pedestres sao especialmente sensiveis

a pequenas diferencas de inclinacédo e
geometria, desvios e qualidade de materiais
e iluminacao da calcada. As travessias

de pedestres tem o potencial de moldar o
comportamento dos pedestres, enquanto
orienta as pessoas para a rota mais segura
possivel.

Quando as travessias estao demarcadas,
estas sdo as Unicas travessias oficiais
naquele cruzamento. Quando nao ha
travessias demarcadas, o prolongamento
do caminho do pedestre é considerada a
travessia (ou onde a calcada estaria, caso
nao exista nenhuma)

Segundo o Cédigo de Transito Brasileiro, &
obrigacao dos motoristas dar preferéncia de
passagem a pessoa que se encontra na faixa
de pedestres. O artigo 214 estabelece ainda
que deixar de dar preferéncia é considerada
infracdo de transito.

Parar o veiculo sobre a faixa de pedestres
na mudanca de sinal luminoso, estacionar
sobre a faixa de pedestres, parar sobre a
faixa de pedestres ainda que nao haja sinal
luminoso e retornar passando por cima

de faixa de pedestres sao também atos
atipicos e, consequentemente, infracionais,
que resultam em diferentes penalidades
para o condutor infrator.

Para garantir travessias eficientes e
seguras, deve-se levar em consideracéo os
seguintes conceitos:

deve ser 6bvio onde atravessar
e facil de entender possiveis pontos de
conflito com o trafego.

A localizacao e a iluminacao da
faixa de pedestres permite que os pedestres
vejam e sejam vistos se aproximando do
trafego durante a travessia.

Afrequéncia de
boas oportunidades de travessia ao longo de
uma rua deve corresponder razoavelmente a
potencial demanda de cruzamento.

O pedestre ndo deve precisar
esperar muito tempo por uma oportunidade
para atravessar.

0 tempo
disponivel para o cruzamento deve
acomodar usuarios de todas as habilidades.

Os pontos de conflito
com trafego devem ser poucos e a distancia
a percorrer deve ser o mais curta possivel
ou dividida em segmentos mais curtos com
refagios.

A faixa de pedestres
deve ser uma continuacéo direta do
percurso de pedestres.

Afaixa de pedestres deve
ser livre de barreiras, obstaculos e perigos.

As faixas devem atender as seguintes
condicoes:

execucdo conforme o Codigo de Transito
Brasileiro;

aplicacao nas secdes de via onde houver
demanda de travessia: junto a semaforos e
ao longo da calcada;

posicionamento de modo a nao desviar o
pedestre de seu caminho;

possuir rebaixamento de calcadas e guias
para a travessia de pedestres, possibilitando
o deslocamento de todos os usuérios, em
especial das pessoas com deficiéncia ou
mobilidade reduzida;

possuir ilhas, para acomodacéao dos
pedestres, com largura minima de 1,5m
no sentindo do caminhamento, quando o
tempo para o percurso total da travessia for
insuficiente para completar o trajeto;

possuir largura de acordo com a demanda
de pedestres, estabelecida pela NBR 9050.
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Prolongamento de calcada onde
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Espacamento entre travessias: Travessias seguras e acessiveis devem
ser fornecidas a cada 80-100 m, e em todas as esquinas de um cruzamento, para

garantir uma conexao de caminhos.
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E importante fornecer travessias a cada 80—-100 m no
minimo. Se uma pessoa levar mais do que trés minutos
para chegar a uma faixa de pedestres, ela pode decidir
atravessar por um trajeto mais direto, porém inseguro

e desprotegido.

MANUAL TECNICO DE CALGADAS ACESSIVEIS



SECAOB
Calcadas
Faixas

b

Travessias de pedestres em nivel:
A menos que sejam necessarias conexoes
por meio de vias expressas de acesso
limitado, linhas férreas movimentadas
ou recursos naturais, as travessias de
pedestres devem ser projetadas no mesmo
nivel da rua. Passarelas elevadas aumentam
desnecessariamente as distancias e o
tempo de caminhada, ocupam um espaco

L e valioso da calcada e custam até 20 vezes
mais do que uma faixa de pedestres em
nivel e com seméforo.
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Volume de Pedestre Baixo-Alto Volume de Pedestre Alto Volume de Pedestre Médio-Alto
Sinalizacao Sim Sinalizacao Sim Sinalizacao Nao
Naintersecao Sim Naintersegao Sim Nainterse¢ao Sim
Meio de Quadra Nao Meio de Quadra Néao Meio de Quadra Sim
Velocidade Qualquer Velocidade Qualquer Velocidade Menor que 30 km/h
Volume de Veiculos Baixo-Alto Volume de Veiculos Médio-Alto Volume de Veiculos Médio-Alto

As faixas de pedestres devem ser alinhadas
0 maximo possivel com as faixas livres

das calcadas. Desvios inconvenientes
criam ambientes pouco favoraveis para os
pedestres.

Muitas faixas de pedestres sdo desenhadas
com listras estreitas e inadequadas,
recuadas dos cruzamentos e desalinhadas
em relacao as faixas livres das calgadas, 0
que resulta em distancias mais longas de
travessia.

As travessias em cruzamentos devem

ser tdo compactas quanto possivel para
facilitar o enquadramento do pedestre em
movimento dentro do campo de visdo do
motorista.

Em uma travessia diagonal, uma fase
exclusiva de semaforo permite que os

pedestres atravessem o cruzamento em
todas as direcoes ao mesmo tempo. Durante
essa fase, todo o trafego de veiculos fica
parado.

Esse tipo de travessia sinalizada evita
conflitos entre pedestres e veiculos em
conversao.

Deve ser aplicada apenas em cruzamentos
com altos volumes de pedestres e projetada
de forma a proporcionar espaco suficiente
para agrupamentos de grandes quantidades
de pessoas nas esquinas das calcadas.

Se nao for bem coordenada, podem ser
gerados longos periodos de espera tanto
para pedestres quanto para motoristas.
Reduza os tempos de espera para pedestres
a fim de aumentar os niveis de observancia
e seguranca.

As faixas elevadas sao indicadas para
locais de travessia onde se deseja estimular
acirculacao de pedestres — tais como
pontos comerciais ou locais estritamente
residenciais.

As travessias sem semaforo em
cruzamentos e meios de quadra podem
ser elevadas, por meio da extensao do
nivel da calcada através da rua. Elas
ajudam a moderar o trafego, favorecem a
acessibilidade e aumentam a visibilidade
entre os motoristas e pedestres.

As travessias elevadas podem ser aplicadas
em movimentadas ruas principais de
bairros e ruas comerciais ou em encontros
entre ruas estreitas de bairro de baixas
velocidades e corredores mais amplos.

Recomenda-se a implantacao da faixa
elevada quando o fluxo de pedestres for
superior a 500 pedestres/hora e o fluxo
de veiculos inferior a 100 veiculos/hora
e em vias com largura inferior a 6,00 m,
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Baixo-Médio
Nao/Atribuida
Nao (preferir elevada)

Volume de Pedestre
Sinalizagao
Naintersecao

Meio de Quadra Sim

Velocidade Acima de 30 km/h
Volume de Veiculos Médio

Volume de Pedestre Baixo-Médio
Sinalizacao Atribuida
Naintersegao Néao

Meio de Quadra Sim

Velocidade Acima de 30 km/h
Volume de Veiculos Médio

Volume de Pedestre Baixo

Sinalizacao Nao

Na intersecao Nao

Meio de Quadra Sim

Velocidade Menor que 30 km/h
Volume de Veiculos Baixo

Em travessias de meio de quadra, onde

o nivel de observancia dos motoristas é
baixo, utilize medidas de deflexao vertical,
como lombadas, almofadas e plataformas
atenuadoras de velocidade a fim de alertar
os motoristas para a aproximacao de uma
faixa de pedestres.

Os elementos verticais de controle de
velocidade devem estar recuados entre

5m e 10 m da travessia, de acordo com
avelocidade veicular. Uma sequéncia de
lombadas antes da travessia eleva os niveis
de observancia.

Utilize iluminacao de adverténcia ativada
por pedestres, semaforos amarelos
piscantes ou travessias ativadas de alta
intensidade para reforcar a atencao dos
motoristas e favorecer a seguranca dos
pedestres.

A faixa de pedestres também pode ser
elevada para ampliar a visibilidade matua
entre pedestres e motoristas.

Em ruas com altos volumes de veiculos,
dé preferéncia a faixas convencionais
com seméaforos fixos.A faixa de pedestres
também pode ser elevada para ampliar
avisibilidade muatua entre pedestres e
motoristas.

Em ruas com altos volumes de veiculos,
dé preferéncia a faixas convencionais com
semaforos fixos.

As travessias desalinhadas devem ser
aplicadas apenas quando a profundidade
dos rebaixos permitir acessibilidade total.
Elas possibilitam aos pedestres olhar na
direcdo dos veiculos que trafegam em
sentido contrario, aumentando a visibilidade
ao longo da travessia.

A profundidade minima do canteiro central
deve ser de 3 m e 0 espacamento entre as
duas faixas de pedestres nao deve exceder 1
m, mantendo as distancias de travessias tao
curtas quanto possivel.

As faixas de retencao para esse tipo de
travessia no meio de quadra devem estar
recuadas entre5me 10 m.

Se os volumes de veiculos forem

elevados ou os niveis de observancia
forem baixos, devem ser adotadas outras
estratégias, como a moderacao de trafego
por meio de lombadas, almofadas e
plataformas atenuadoras de velocidade ou
implementacao de seméforos fixos.

Projetar faixas de pedestres combinadas
com estreitamentos proporciona distancias
mais curtas de travessia em meios de
quadras.

Com a reducao da pista de duas faixas para
uma faixa, os motoristas sao forcados a
reduzir a velocidade e dar preferéncia aos
veiculos que vém em sentido oposto.

Mantenha a largura da faixa em 3,5m na
regiao do estreitamento para permitir
acesso de veiculos de emergéncia.
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Os canteiros centrais ou ilhas de refgio
dividem a travessia para pedestres em
dois estéagios, tornando mais facil e seguro
atravessar maltiplas faixas de trafego.

Devem ser instalados em todas as ruas onde
os pedestres precisarem atravessar trés

ou mais faixas ou em ruas mais estreitas
onde as velocidades e volumes de veiculos
tornarem as travessias em estagio Gnico
proibitivas ou inseguras.
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O projeto de extensoes de calcadas reduz as distancias das travessias de pedestres e amplia
0 espaco para os transeuntes. As extensoes de calcadas estreitam a via fisica e visualmente
e, a0 mesmo tempo, aumentam o espaco de espera e proporcionam areas para mobiliario
urbano e bancos, paradas de transporte coletivo, arvores e paisagismo. Elas devem ser
implementadas por toda a cidade, ter tamanhos diversos e combinar manejo de 4guas
pluviais e outras melhorias do espaco publico.

0 alinhamento de esquinas estende a
calcada projetando cantos com o menor
raio possivel. Eles aumentam a visibilidade
entre pedestres e motoristas, aumentam o
espaco de espera e reduzem a distancia de
travessia.

Podem ser geralmente aplicados usando
materiais temporarios de pavimentacao

e implementados sem alteracdes fisicas.

As esquinas com raios largos convidam os
veiculos a virar em velocidades mais rapidas
e aumentam a exposicao dos pedestres.

Adiminuicao dos cantos de esquina
expande a area de pedestres, permitindo
um caminho mais direto e um melhor
alinhamento da rampa de pedestres,
melhorando assim a acessibilidade.

As extensdes pontuais sdo extensoes da
calcada para a pista de estacionamento.
Elas devem ser instalados sempre que
houver estacionamento na rua, para
aumentar a visibilidade, reduzir a distancia
de travessia, fornecer espaco extra de
espera e permitir instalacao de assentos ou
paisagismo.

Antes de uma reconstrucao completa, os
caminhos podem ser projetados usando
faixas ou sinalizacao que comuniquem o
inicio da zona lenta.

0 comprimento da extensao da calcada deve
ser pelo menos igual a largura da travessia,
mas deve, de preferéncia, se estender até a
linha de retencao.

Estes dispositivos sdo frequentemente
utilizados como medidas de reducao de
velocidade do trafego, e sao referidos

como pontos de estrangulamento quando
aplicados em meio de quadra, gateways
quando instalados na entrada de uma rua de
velocidade baixa e chicanes quando usados
em forma de S para reduzir a velocidade dos
veiculos.

A remocao da faixa de conversao estende
a calcada quando sao adicionados a ela
a faixa de trajeto e a ilha de trafego. As
faixas de conversao sao projetadas em
alguns cruzamentos de vias urbanas
principais para facilitar a conversao de
veiculos em detrimento da seguranca
dos pedestres. Essas faixas permitem
que os veiculos facam curvas em alta
velocidade e reduzem a visibilidade
entre os motoristas e pedestres, gerando
condicdes potencialmente perigosas para
os pedestres.

Remover as faixas de conversao nao envolve
necessariamente mudancas operacionais,
mas pode reduzir significativamente o risco
de colisao entre os veiculos e os pedestres
que tentam atravessa-las.

A remocao de faixas de conversao reduz
a exposicao dos pedestres e amplia o
espaco disponivel para eles, bem como
para instalacao de mobiliario urbano e
paisagismo.

PREFEITURA MUNICIPAL DE GUAPIMIRIM 27



0.2.Piso Orientativo

Por suas caracteristicas diferenciadas de
textura e coloracao, os pisos tateis servem
para orientar as pessoas com deficiéncia
visual, em qualquer nivel, durante sua
passagem pela via. Estes pisos permitem
identificar, pelo contato dos pés ou de
bengalas, eventuais desniveis, mobiliarios
sobressalentes, rampas, degraus e rotas
recomendadas.

Os pisos tateis podem ser de alerta ou
direcionais. Ambos devem atender aos
seguintes requisitos basicos:

possuir cor amarela, por oferecer maior
contraste luminoso com os pisos de entorno
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nos passeios (exceto em casos que o
contraste com o piso adjacente nao seja o
ideal, ver NBR 16537, figura 10);

ter as dimensdes de 0,3 m de largura,
por ser uma modulacao que gera menos
residuos e melhor aproveitamento do
material (tamanho minimo admitido de 0,25
m, de acordo com a NBR 9050);

nao estarem locados junto a pisos com
rugosidade similar, que podem confundir
a percepcao das pessoas com deficiéncia
visual;

quando as pecas forem sobrepostas ao
piso existente, o desnivel entre os pisos

deve ser chanfrado e ndo exceder 2 mm de
altura;

quando as pecas forem integradas ao piso
do entorno nao deve existir desnivel;

deve ser detectavel pelo contraste de
luminancia (LRV) entre a sinalizacao tatil e
a superficie do piso adjacente, na condicao
seca ou molhada;

deve prevalecer o contraste claro-escuro
percebido pela maioria da populacao,
com quaisquer que sejam as cores
determinadas;

deve ser evitado o uso simultaneo das
cores verde e vermelha.

O piso téatil de alerta deve ser utilizado nas
seguintes situacoes:

informar a pessoa com deficiéncia visual
sobre a existéncia de desniveis ou outras
situacoes de risco permanente, como
objetos suspensos nao detectaveis pela
bengala longa;

orientar o posicionamento adequado
da pessoa com deficiéncia visual para o
uso de equipamentos como elevadores,
equipamentos de autoatendimento ou
servicos;

informar as mudancas de direcao ou
opcdes de percursos;

indicar o inicio e o término de escadas e
rampas;

indicar a existéncia de patamares, nas
situacoes indicadas;

indicar o local de travessia de pedestres.

Assim, deve ser empregado nas seguintes
situacoes:

sob obstaculos suspensos que tenham
entre 0,6 m e 2,1 mde altura quando o
volume superior for maior que o da base.
Neste caso, a superficie tatil deve exceder
em 0,6 m a projecao do obstaculo;

no inicio e término de rampas, escadas
fixas e passarelas, com largura entre 0,25
m e 0,6 m, afastado no maximo a 0,32 m do
ponto de mudanca de plano;

junto a plataformas de embarque e
desembarque de transporte coletivo, com
largura entre 0,25 m e 0,6 m, instalado ao
longo de toda a extensao e afastado no
minimo 0,5 m da borda;

nos rebaixamentos de calcada para
pedestres, com largura de 0,4 m e distantes
a 0,5 m do limite da guia, posicionado
para cada caso,

O piso tatil de alerta para utilizacdo em
passeios publicos deve ter as seguintes
caracteristicas:

textura composta por um conjunto de
relevos tronco-cdnicos dispostos conforme
recomendacoes da NBR 9050;

modulacéo que garanta a continuidade de
textura e o padrédo da informacao;

instalacdo em posicao perpendicular ao
sentido do deslocamento;

largura ideal de 0,3 m (minimo admitido
de 0,25 m e maximo de 0,60 m);

altura do relevo entre 3mm e 5 mm.

O piso tatil direcional auxilia as pessoas
com deficiéncia visual ou baixa visédo no
seu deslocamento, tendo como funcao
direcionar e orientar o trajeto.

Esta sinalizagado deve ser utilizada em
areas de circulagao onde nao houver guia
de balizamento, indicando o caminho em
espacos amplos junto a area de embarque
e desembarque em plataformas em
complementacéo ao piso téatil de alerta.

O piso téatil direcional deve apresentar as
seguintes caracteristicas:

textura trapezoidal, conforme
recomendacoes da NBR 9050;

instalacao no sentido do caminhamento;

largura ideal de 0,3 m (minimo admitido
de 0,25 m e maximo de 0,60 m);

altura do relevo entre 3mm e 5 mm.

O projeto da sinalizacao tatil direcional no
piso deve:
considerar todos os aspectos envolvidos

no deslocamento de pessoas com
deficiéncia visual, como fluxos de circulacao

de pessoas e pontos de interesse;

seguir o fluxo das demais pessoas,
evitando-se o cruzamento e o confronto de
circulacoes;

evitar interferéncias com areas de
formacao de filas, com pessoas sentadas
em bancos e demais areas de permanéncia
de pessoas;

considerar a padronizacao de solucées
e a utilizacado de relevos e contraste de
luminéncia semelhantes para um mesmo
edificio.

0 padrao de piso tatil definido para Guapimirim, tanto o direcional quanto
o de alerta, é na cor amarela - por promover maior contraste - e com as
dimensoes de 0,3m x 0,3m - por ser uma modulacao que gera menos
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residuos e perda de material.
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Piso Tatilde
Alerta: Dimensodes de
acordo com a NBR 9050.

Piso Tatil Direcional:
Dimensoes de acordo com a
NBR 9050.

Alargura e a cor das faixas que compdem uma sinalizacao tatil
direcional devem ser constantes. A sinalizacao tatil de alerta
utilizada nas mudancas de direc@o deve possuir a mesma cor

da sinalizacao tatil direcional. Se houver variacédo de cor do piso
adjacente nos diferentes ambientes pelos quais passa a sinalizacao
tatil direcional, deve ser utilizada uma Unica cor que contraste com
todas elas ao mesmo tempo.

Mudanca de dire¢ao 150° < x< 180°: Quando houver mudanca
de direcao formando angulo entre 150° e 180° nado é necessario
sinalizar a mudanca com sinalizacao tatil de alerta.

< 180°

eixo central da faixa —
de direcionamento

- sinalizacgao tatil

150° <X
- direcional

eixo central da faixa
E, Olca>D de direcionamento
o
2 —_— ==
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Mudangca de direcao 90° < x< 150°: Quando houver mudanca de
direcao com angulo entre 90° e 150° deve haver sinalizacdo tatil de
alerta, formando areas de alerta com dimensao equivalente ao dobro
da largura da sinalizacao tatil direcional.
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Quando houver o encontro de trés faixas direcionais, deve haver sinalizacao tatil formando areas de alerta com dimenséao equivalente ao triplo
da largura da sinalizacao tatil. A area de alerta deve ser posicionada mantendo-se pelo menos um dos lados em posicao ortogonal a uma das

faixas direcionais.
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Quando houver o encontro de quatro faixas
direcionais, deve haver sinalizacao tatil de
alerta com o triplo da largura da sinalizacao
tatil direcional, sendo esta posicionada nos
dois lados da sinalizacao tatil direcional
indicativa dos fluxos existentes. A area de
alerta deve ser posicionada mantendo-

se pelo menos um dos lados em posicao
ortogonal a uma das faixas direcionais.
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Quando as fachadas formam uma linha
uniforme que pode ser usada para
direcionar as pessoas com deficiéncia
visual, o uso da sinalizacao tatil direcional
no eixo da faixa livre da calcada é
dispensavel, uma vez que o uso de
diferentes pavimentacdes na calcada acaba
causando uma poluicao visual que confunde
as pessoa com baixa visao.

Deste modo, quando houver
descontinuidade da linha-guia, neste caso
as fachadas, deve ser instalada uma faixa de
piso tatil direcional do alinhamento do lote
para dentro,

Nao deve ser instalado nenhum piso tatil
de alerta em frente ou nas laterais da
garagem, pois a prioridade de circulagao
é do pedestre, quem deve parar e dar a
passagem é o motorista.

30

Também nao devem ser sinalizadas as
entradas de edificacao/loja com nenhum
tipo de piso, pois isto gera um excesso de
informacao, confundindo e prejudicando
aorientacao da pessoa com deficiéncia
visual, que utiliza outros elementos para
acessar as edificacdes. Apenas edificios
de interesse publico e de grande afluxo de
pessoas devem ser sinalizados.

Em espacos abertos, sem fachadas

ou muretas, onde nao ha linha-guia
identificavel, como postos de gasolina,
largos, pracas, calcadoes e terminais de
transporte, deve ser instalado o piso tatil no
sentido do caminhamento com largura de
0,3 m, de acordo com a NBR 16537.

MANUAL TECNICO DE CALCADAS ACESSIVEIS

piso tatil
direcional dando
continuidade a
linha guia formada
por fachadas

Exemplo de sinalizacao tatil
usada nos casos em que a linha guia da
fachada é recuada.
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. piso tatil direcional dando
\ continuidade & linha guia  /
— formada por fachadas —/

Exemplo de sinalizacao tatil usada nos casos em que a linha guia da fachada é descontinuada em espacos amplos.

A guia da calcada ou meio-fio é um
importante elemento que delimita as areas
para estacionamento, entrada e saida de
carros, e também protege o terreno na
entrada da agua, pois suas linhas foram
desenvolvidas para criar um fluxo que escoa
a dgua da chuva para entradas especificas
darede fluvial e de esgoto da cidade.

Além disso, 0o meio-fio melhora a estética
dando acabamento as ruas e cumpre
importante funcao de seguranca. Nas
rodovias tém a funcdo de proteger os bordos
da pista dos efeitos da erosao causada pelo

6.3. Pavimentacao

A escolha do piso é fundamental para

a criacdo de um passeio harmdnico e
apropriado ao trafego de pessoas, além
de contribuir para a definicao das faixas,

estabelecendo o ordenamento das calcadas.

Os pisos devem atender aos seguintes
requisitos:

possuir superficie regular, firme, estavel e
antiderrapante sob qualquer condicéo, ndo
provocar trepidacéao em pessoas usando

escoamento das aguas precipitadas, que
tendem a verter neste sentido em razéo
adeclividade transversal. Portanto, os
meios-fios tém a funcao de interceptar este
fluxo, conduzindo os deflivios para pontos
previamente escolhidos para lancamento.

A guia deve ser instalada pela Prefeitura ou
pelo loteador, ela deve ter uma altura padrao
recomendada de 0,15 m entre o passeio e a
rua ,nao podendo passar da
altura maxima permitida para espelhos de
degraus de 0,18 m.

cadeiras de rodas ou carrinhos de bebé;

ainclinacao transversal maxima admitida
é de 3% na faixa livre e longitudinal maxima
de 8,33% acompanhando o greide da via;

os materiais a serem utilizados
devem apresentar caracteristicas de
durabilidade minima de cinco anos e
resisténcia suficiente para suportar o fluxo
dos pedestres e veiculos nos acessos a
garagens e estacionamentos.

0.15,

=

sarjeta guia

asfalto calcada

Padrao de altura da guia ou
meio-fio.

A colocacao dos pisos deve respeitar as
tipologias ja existentes, mantendo as
caracteristicas do entorno. Devem ser
evitados pisos com padronagens que, pelo
contraste de cores, deem a sensacao de
tridimensionalidade.

E recomendada a utilizacdo dos seguintes
tipos de piso:
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6.3.a.Placas de Concreto Pré-Moldado

Placas pré-fabricadas de concreto de alto
desempenho, fixas ou removiveis, para piso
elevado ou assentamento diretamente
sobre a base.

Especificacao

» Resisténcia a compressao do concreto:
35 MPa

» Resisténcia a abrasdo:Classe Ae B,
conforme NBR 12042 da ABNT

» Espessura minima das placas: 30 mm

* Modulacao das placas: 40x40 mm até
100x100 mm

» Acabamento superficial: diversidade de
texturas e cores

» Base: para pedestres: concreto magro
com espessura de 5 cm sobre solo
compactado para placas fixas ou brita
ndmero 2 sobre solo compactado para
placas removiveis; para veiculos leves
(entrada de carros): concreto traco 1:3:4
com 5 cm de espessura, armado com tela
de aco CA 60 de 4,2 mm e malha 100x100
mm e cura minima de 3 dias; para veiculos
pesados (caminhdes, carro-forte): sob
consulta ao fabricante

» Tipo de assentamento: placas fixas:
argamassa levemente mida (farofa)
traco1:6 (cimento:areia), com cura minima
de 2 dias; placas removiveis: sobre leito de
p6-de-pedra

Manutencao

» Limpeza: jato de 4gua e sabao neutro

« Intervencao: executada pontualmente.
As placas fixas poderao ser danificadas
na retirada, sendo necessaria a sua
substituicdo. As placas removiveis

sdo retiradas com saca-placas, sendo
totalmente reaproveitadas

Desempenho

» Durabilidade: elevada, desde que
respeitadas as caracteristicas do produto,
de instalacao, de uso e de manutencao

» Conforto de rolamento: superficie sem
ressaltos ou relevos irregulares, segura ao
trafego

+ Antiderrapante: acabamento superficial
adequado

» Drenagem:pode ser projetado para essa
finalidade, sob consulta ao fabricante. Nas
placas removiveis, a calcada é permeavel

» Tempo para liberacao ao trafego: apos

a cura de assentamento nas placas fixas e
imediata nas placas removiveis
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Passo-a-Passo

Placa Fixa

QUEBRA E REMOGAO DA
CALCADA VELHA

COLOCAGAQ DE SUB-BASE EM BICA-CORRIDA
(PEDRA E PO DE PEDRA)

9 APLICAGAO DE ARGAMASSA
TIPO FAROFA

Placa Removivel

e ASSENTAMENTO DE PLACAS
SOBRE FAROFA

6 ASSENTAMENTO DE PLACAS
SOBRE FAROFA

6 CALCADA CONCLUIDA
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6.3.b.Concreto Armado, Moldado in loco

A calcada pode ser executada em concreto Passo-a-Passo
moldado no local. Ele pode ser “vassourado”
ou receber estampas coloridas. Neste caso
0 piso recebe um tratamento superficial,
executado no mesmo instante em que é
feita a concretagem do pavimento, enquanto
o concreto ainda nao atingiu inicio de pega.
O processo consiste em, através do uso

de ferramental adequado, formas para
estamparia e produtos de acabamento
especiais, reproduzir cores e texturas
variadas.

PREPARACAO DA AREA (COMPACTAGAO DO
TERRENO, COLOCAGAO DA CAMADA DE BRITA,
FORMAS DE CONCRETAGEM E TELA)

Especificacao

» Resisténcia a compressao: minima de fck
25 Mpa

* Modulagao: estampagem em médulos de
1,2m

» Espessura: 5a 6 cm para pedestre,8a 10
cm para veiculos leves e conforme projeto
paraveiculos pesados

9 DESCARGA, ESPALHAMENTO E NIVELAMENTO
DA BASE DE CONCRETO (SARRAFEAMENTO)

+ Acabamento superficial: diversidade de
texturas e cores

* Armadura: telas de aco soldadas

e DESEMPENO

» Base: terra compactada com camada
separadora de brita

Manutencao

» Limpeza:Jato de 4gua e sabao neutro

+ Remogao: o piso é cortado de acordo Concreto Estampado
com a modulacéo e refeito in loco com os

mesmos produtos e estampas do existente

e APLICAGAO DO PIGMENTO

ENRIJECEDOR E QUEIMA
Desempenho

» Durabilidade: elevada, desde que
respeitadas as caracteristicas do produto,
modo de instalacado e de manutencao

» Drenagem: superficial

« Conforto de rolamento: a superficie deve
proporcionar, a0 mesmo tempo, facilidade
de trafego e superficie antiderrapante
liberacao ao trafego: 24h para trafego leve
de pedestres a 48h para trafego de veiculos
leves

6 ESTAMPAGEM

APLICAGCAO DE RESINA APOS
EXECUGAOQ DE CORTE DE JUNTA DE
CONTROLE E LAVAGEM
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Placa de concreto de alta resisténcia

ao desgaste para acabamento de pisos,
assentada com argamassa sobre base de
concreto.

COMPACTACAO E NIVELAMENTO

Resisténcia a tracao na flexao: valor DOTERRENO

individual > 4,6 MPa e média > 5,0 MPa
Espessura minima: 20 mm (verificar
formato da peca)

Acabamento superficial: diversidade de
texturas e cores

Base: trafego de pedestres: concreto
magro com espessura de 3cmabcm. Cura
minima de 3 dias LANGCAMENTO, ADENSAMENTO E

Tipo de assentamento: com argamassa ACABAMENTO DA BASE DE CONCRETO MAGRO

mista tradicional ou argamassa colante.
Cura minima de 2 dias

Armadura: somente para trafego de
veiculos — CA-60 (4,2 mm malha 10x10 cm)

APLICAGAO DA ARGAMASSA DE
ASSENTAMENTO (TRADICIONAL OU
ARGAMASSA COLANTE)

Limpeza: jato de 4gua e sabao neutro

Consertos: executados pontualmente,
podendo ser necessaria a substituicao da
peca

Durabilidade: Elevada, desde que
respeitadas as caracteristicas do produto,
modo de instalacé@o e de manutencao

Conforto de Rolamento: Adequado ASSENTAMENTO DAS PEGAS E

Antiderrapante: Adequado REJUNTAMENTO COM NATA DE CIMENTO
Drenagem: Nao

Tempo para liberacao ao trafego:
ap6s cura da base e da argamassa de
assentamento

LIMPEZA E ABERTURA AO
TRAFEGO
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6.3.d. Bloco de Concreto Intertravado ou paver

Pavimento de blocos de concreto pré- Passo-a-Passo
fabricados, assentados sobre colchao de
areia, travados através de contencao lateral
e por atrito entre as pecas.

Especificacao
ADEQUACAO DO TERRENO
» Resisténcia a compressao: > 35 MPa

» Espessura: 6 cm (pedestres), 8 cm (carros,
Onibus e caminhdes) e 10 cm (portos e
aeroportos)

» Para calcadas: usualmente 6 cm

» Acabamento superficial: diversidade de
cores e formatos

» Base:para calcadas utiliza-se brita
graduada simples compactada

+ Armadura: nao utiliza

Manutencao

» Limpeza:jato de 4gua e sabao neutro

» Conserto: facil remocéo e
reaproveitamento das pecas laterais e
drenagem superficial

9 ESPALHAMENTO E NIVELAMENTO DE

Desempenho AREIA DE ASSENTAMENTO

+ Durabilidade: Elevada, desde que
respeitadas as caracteristicas do produto,
modo de instalacado e de manutencao

» Conforto de Rolamento: Adequado

* Antiderrapante: Adequado
» Drenagem: Pode ser projetado para esta L ; P
finalidade

» Tempo para liberacao ao trafego:
imediato

h.
— e COLOCAGAO DAS PEGAS, AJUSTES E
COMPACTAGAO INICIAL

6 ESPALHAMENTO DE AREIA DE

G LIMPEZA E ABERTURA AO TRAFEGO

PREFEITURA MUNICIPAL DE GUAPIMIRIM
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6.4. Pavimento Permeavel

Em areas urbanas densamente ocupadas,
as superficies destinadas ao sistema viario
e as areas de estacionamento ocupam
espacos consideraveis, chegando a 30%
da area da bacia de drenagem. A utilizacao
de pavimentos permeaveis contribui para
a diminuicao do escoamento superficial e
para problemas de inundacoes urbanas.
Estas medidas atuam sobre diferentes
niveis, como segue:

pavimentos dotados de revestimentos
superficiais permeaveis: possibilitam a
reducéo da velocidade do escoamento
superficial, a retencao temporaria de
pequenos volumes na propria superficie do
pavimento e a infiltracdo de parte das aguas
pluviais;

pavimentos dotados de estrutura porosa:
onde é efetuada a detencao temporaria das
aguas pluviais, provocando o amortecimento

de vazoes e a alteracé@o no desenvolvimento
temporal dos hidrogramas;

pavimentos dotados de estrutura
porosa e de dispositivos de facilitagao da
infiltragao: onde ocorre tanto a detencéo
temporaria das aguas pluviais como
também a infiltracao de parte delas. Obtém-
se assim o amortecimento de vazoes, a
alteracao temporal dos hidrogramas e a
reducao dos volumes escoados.

melhoria na seguranca e conforto pois ha
reducdo na formacao de pocas de 4gua e
consequente melhoria da aderéncia;

no caso de pavimentos de infiltracao,
observam-se ganhos ambientais, com
a possibilidade de recarga de reservas
subterraneas;

no caso de pavimentos porosos, ocorre a
melhoria da qualidade das aguas por acao
de filtracao no corpo do pavimento;

destacam-se beneficios financeiros,

associados a reducao das dimensoes do
sistema de drenagem de jusante.

no caso dos pavimentos de infiltracao
pode haver possivel poluicao do lencol
freético;

este tipo de pavimento esta sujeito a
colmatacao;

no caso de adocao de blocos porosos,

recomenda-se que o rejunte nao seja
utilizado.

areas industriais;

galpdes;

patios;

ruas com trafego leve;

condominios e conjuntos habitacionais;
pracas;

calcadas;

estacionamentos.

Area da bacia de contribuicao a ser
controlada: é a area que tera suas aguas
pluviais direcionadas para a medida.

Este parametro depende da natureza da
medida escolhida. No caso de pavimentos
permeaveis, a area deve ser menor do que
10 ha, ou seja, 100.000 m2.

Capacidade de infiltracao do solo:
tem influéncia sobre o desempenho dos
dispositivos de infiltracdo. Se a capacidade
de infiltracao estiver fora dos limites
estabelecidos, medidas infiltrantes
nao podem ser utilizadas. No caso de
pavimentos permeaveis, o solo do local deve
ter capacidade de infiltracdo entre 7 e 200
mm/h.

Nivel do lencol freatico: também tem
influéncia sobre o desempenho dos
dispositivos de infiltracdo, sendo que o nivel
maximo do lencol freatico deve ser de até
1 m abaixo do fundo do dispositivo. Se o
nivel do lencol freatico for alto (acima de 1
m do fundo), a implantacédo do pavimento
permeavel s6 pode ser feita se seu fundo for
impermeavel.

Risco de contaminacao de aquifero: se
o aquifero em questao for muito sensivel a
poluicao, ndo se recomenda a utilizacao de
medidas que promovam a infiltracao, tais

como os pavimentos permeaveis infiltrantes
pois geralmente, as 4guas pluviais carregam
esgoto e poluentes de origem difusa. Os
pavimentos permeaveis de detencao

com fundo impermeabilizado podem ser
utilizados.

Fragilidade d o solo a acao da agua: No
caso de medidas de infiltracao, alguns tipos
de solo podem perder suas caracteristicas e
sofrer desestruturacdo, mediante presenca
frequente de agua. E mesmo em medidas
de detencao ou retencao, isso pode ocorrer,
tornando o fundo da estrutura muito
barrento.

Permeabilidade do subsolo nos
dispositivos de infiltragao: quando o
subsolo apresenta baixa permeabilidade
nao se recomenda o uso de medidas
infiltrantes como os pavimentos permeaveis
infiltrantes mas, pode-se utilizar os
pavimentos permeaveis de detencao com
fundo impermeabilizado.

Declividade do terreno:como altas
declividades restringem a implantacéo de
dispositivos de detencéao e infiltracao, estes
nao sao recomendados em terrenos muito
ingremes.

Auséncia de local de destino paraa
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descarga do volume regularizado de

agua: Pavimentos permeaveis (tanto os
infiltrantes como os de detencédo) devem
possuir extravasores conectados a rede

de microdrenagem, caso ocorram chuvas
mais intensas do que a de projeto. Portanto,
na auséncia de um local de destino para a
descarga, sdo inviaveis.

Disponibilidade de area: Apesar
da necessidade de espacos amplos,
os pavimentos permeaveis podem
ser implantados em substituicdo a
pavimenta¢do comum em diversos tipos de
areas, como vias de trafego leve, calcadas,
pracas, patios e estacionamentos, o que
aumenta a disponibilidade de regides
adequadas.

Presenca de instalacdes subterraneas:
Se houver interferéncias de outras redes,
como rede de agua, esgoto, luz e telefone,
os pavimentos permeaveis s6 poderao
ser implantados se estas puderem ser
realocadas ou se a configuracao de
projeto da medida puder ser modificada e
adaptada.

Afluéncia poluida: A afluéncia de altas
cargas de esgotos pode prejudicar o
funcionamento dos pavimentos permeaveis,
nestes casos pode ser necessaria a
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implantaco de estruturas mais complexas - Esforcos e trafego intensos: A ¢ Limites de altura ou profundidade da
e caras que o proprio pavimento, o que pode implantacéo de pavimentos permeéaveis medida de controle: em medidas que
inviabilizar sua implantacao. nao é recomendada em areas com trafego contam com a infiltracdo no seu modo

intenso. de funcionamento, a comparacao entre o

+ Afluéncia com alta taxa de sedimentos e e .
tempo de residéncia desejado e a altura

lixo: se nao for possivel controlar a fonte de * Flexibilidade de desenho: Os pavimentos -

poluicao, deve-se considerar a manutencgéo permeaveis estao limitados, somente, (COI”IdI(‘:IOI?ad? pelo VOll,mTe)’ pode resultar
como rotina ou estruturas de retencao a a geometria do local em que seréo numa l|m.|ta<,:ao de_stg dttima, dependendo
montante. Assim, o projeto do dispc;sitivo implantados. da capacidade de infiltracdo do solo. Dessa

forma, o pavimento permeéavel s6 podera ser
instalado caso seja possivel modificar sua
area superficial sem que seja modificado
seu volume.

de prétratamento pode acabar se tornando
mais complexo e caro do que a prépria
medida, inviabilizando sua implantacéo.

0.4.a. Pavimento Intertravado Permeavel

Revestimento composto de pecas de
concreto para pavimentacao. As pecas
devem atender a ABNT NBR 9781,
atentando-se para a dimenséao das pecas,
que para serem consideradas pavimento
intertravado devem atender a relacao
comprimento/espessura < 4.

Alinfiltracado de agua, neste caso, se da
pelos espacos vazios nas pecas, pelo
espacamento entre elas ou ainda, pela
propria peca quando constituida de
concreto permeavel.

Figura 19. Piso intertravado permeéavel.

Tipo 1: Pavimento Intertravado Permeavel com Infiltracao Total no Solo

A escolha entre os tipos de infiltracao varia dimensionadas para funcionarem como
em funcao das condicdes locais do solo, reservatério e também suportar a carga
risco de contaminacao e distancia do lencol solicitada. A altura das camadas varia em
freatico. Recomenda-se que a estrutura funcéo do tipo de trafego, tipo de solo e
do pavimento permaneca saturada por no regime de chuvas da regiao. Sugere-se a

. p_ 24h P ’ P t'gl' ~ b d g g d Observacdo: Os desenhos técnicos apresentados a
maximo : utitizacao na .ase e Ur_n agregado com seguir foram elaborados e sdo distribuidos apenas

. ) . volume de vazios superior a 40%. como referéncia projetual e, portanto, ndo exclui a
Utilizar agregado gratdo com dmax= 9,5rr|m necessidade do usudrio consultar um profissional
no rejunte e camada de assentamento. NAO Para mais informacdes de projeto, independente e habilitado para determinar o
RECOMENDA-SE a utilizacdo de areia ou p6 especificacdo de materiais e execucéo correto dimensionamento e detalhamento para sua
de pedra. consulte o Manual de Melhores Praticas de execugdo. Nao nos responsabilizamos p orerros

) B ) R e omissées, de qualquer natureza, relacionados
A dasdeb b based Pavimento Intetravado Permeavel disponivel ., oferente projeto, isentando-se da
S camadas de base e sub-base devem ser em www.solucoesparadacidades.org.br responsabilidade para com o mesmo.

rejunte

bloco de concreto intertravado

meio fio e sarjeta

camada de assentamento

5cm 8em

% 4 %
H H

OS OC

camada de base

camada de sub-base

geotéxtil (opcional)

definir em projeto

camada de subleito

Figura 20. Esquema técnico de pavimento intertravado permeavel com infiltracao total no solo.

PREFEITURA MUNICIPAL DE GUAPIMIRIM 37



SECAOB
Calcadas
Pavimento Permeavel

Tipo 2: Pavimento Intertravado Permeavel com Infiltracao Parcial no Solo

A camada de assentamentoi deve ter As setas em azul representam o fluxo das
espessura de 50 milimetros e abase e a aguas pluviais pela estrutura. O fundo da
sub-base devem ser dimensionadas para estrutura permite que as aguas pluviais
cada caso (vide Marchioni, Mariana & Silva, se infiltrem lentamente no solo local. E
Claudio Oliveira, Pavimento Intertravado o dreno, localizado mais acima, funciona
Permeéavel — Melhores Préticas, em: Para como um exutoério, que direciona o fluxo
Saber Mais). para o sistema de drenagem quando o nivel
de agua acumulada ultrapassa a altura do
mesmo.

rejunte

bloco de concreto intertravado

meio fio e sarjeta

camada de assentamento

5cm  8cm

camada de base

camada de sub-base

dreno

definir em projeto

camada de subleito

geotéxtil (opcional)

Figura 21. Esquema técnico de pavimento intertravado permeavel com infiltracdo parcial no solo.

Tipo 3: Pavimento Intertravado sem Infiltracao no Solo

As setas em azul representam o fluxo

das aguas pluviais pela estrutura.

O dreno localiza-se no fundo que é
impermeabilizado. Dessa maneira, as
aguas pluviais armazenadas sao liberadas
lentamente para o sistema de drenagem
através do dreno.

rejunte

bloco de concreto intertravado

meio fio e sarjeta

camada de assentamento

5cm  8cm

camada de base

camada de sub-base

dreno

definir em projeto

camada de subleito

manta impermeabilizante

Figura 22. Esquema técnico de pavimento intertravado sem infiltracé@o no solo.
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Passo-a-Passo

COMPACTACAO DAS e
CAMADAS DE BRITA

LIMPEZA DO TERRENO;
ABERTURA DA CAIXA DE
PAVIMENTAGAO

EXECUGAO DAS GUIAS E
SARJETAS

9 TERRAPLENAGEM

ASSENTAMENTO DOS ‘
BLOCOS DE CONCRETO

COMPACTAGAO DO SUBLEITO:
ESPALHAMENTO E COMPACTACAO DO
e SOLO DE REFORCO E NIVELAMENTO (CASO
NECESSARIO);

REJUNTE DOS BLOCOS COM
PEDRISCO

INSTALAGAO DA REDE DE
DRENAGEM

OBRA CONCLUIDA m

ASSENTAMENTO DA MANTA
GEOTEXTIL (OPCIONAL)

ESPALHAMENTO DAS
CAMADAS DE BRITA
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6.4.b. Pavimento de Concreto Permeavel

O revestimento de concreto permeavel apresenta alta porosidade
permitindo a infiltracao de 4gua. O concreto permeavel é constituido
de pasta cimenticia que envolve os agregados e possui baixo teor de
finos, ou mesmo sem finos. Tipicamente apresenta de 15% a 25% de
teor de vazios e atinge um coeficiente de permeabilidade por volta
de 0,34 cm/s.

Tipo 1: Pavimento Permeavel com Infiltracao Total no Solo

definir em projeto

definir em projeto

concreto permeavel

meio fio e sarjeta

camada de base

camada de subleito

geotéxtil (opcional)

Figura 24. Esquema técnico de pavimento permeavel com infiltracao total no solo.

Tipo 2: Pavimento Permeavel com Infiltracao Parcial no Solo

definir em projeto

definir em projeto

+ . concreto permeavel

meio fio e sarjeta

camada de base

camada de subleito

dreno

. ] o 0 0°9°0%00"0% 90 00’0
L e M

geotéxtil (opcional)

Figura 25. Esquema técnico de pavimento permeavel com infiltracao parcial no solo.

Tipo 3: Pavimento Permeavel sem Infiltracao no Solo

definir em projeto

definir em projeto

40

1

I
H

concreto permeavel

Ty

ol 2P

meio fio e sarjeta

camada de base

camada de subleito

dreno

manta impermeabilizante

Figura 26. Esquema técnico de pavimento permeéavel sem infiltragdo no solo.
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Passo-a-Passo

COMPACTACAO DAS
CAMADAS DE BRITA

LIMPEZA DO TERRENO:
o ABERTURA DA CAIXA DE
PAVIMENTACAO

EXECUGAO DAS GUIAS E
SARJETAS

9 TERRAPLENAGEM

ESPALHAMENTO DO CONCRETO
PERMEAVEL DE MANEIRA RAPIDA E
CONTINUA;

O ESPALHAMENTO DEVE SER FEITO SOB
ABASE/SUBLEITO UMIDOS PARA EVITAR
PERDA DE AGUA DO CONCRETO.

COMPACTACAO DO SUBLEITO;

- ESPALHAMENTO E COMPACTAGAO DO
9 SOLO DE REFORCO E NIVELAMENTO (CASO
NECESSARIO);

NIVELAMENTO UTILIZANDO REGUA VIBRATORIA ou
MANUALMENTE COM REGUA DE ALUMINIO;

ATENTE-SE PARA NAO VIBRAR POR TEMPO EXCESSIVO E
ASSIM ENTUPIR OS VAZIOS DO CONCRETO;

NIVELE DE 15 A 20 MM ACIMA DAS GUIAS PARA
PERMITIR A POSTERIOR COMPACTAGAO;

A CONSOLIDACAO DO CONCRETO E
ATINGIDA ATRAVES DA COMPACTAGAO

e INSTALAGAO DA REDE DE UTILIZANDO UM ROLO COMPACTADOR;
DRENAGEM ESTA ETAPA DEVE SER COMPLETADA O
MAIS RAPIDAMENTE POSSIVEL.

EXECUGAO DAS JUNTAS DE DILATAGAOQ; @

RECOMENDA-SE A EXECUCAO DE JUNTAS
A CADA 6M COM PROFUNDIDADE DE " DA
ESPESSURA DA PLACA DE CONCRETO;

A EXECUGAO DAS JUNTAS DEVE SER FEITA

LOGO APOS A CONSOLIDAGAO;
6 ASSENTAMENTO DA MANTA NOTA: O PAVIMENTO DE CONCRETO
GEOTEXTIL (OPCIONAL) PERMEAVEL TENDE ATRINCAR MENOS

QUE O CONVENCIONAL E ASSIM, EM
ALGUNS CASOS A JUNTA E DISPENSADA.

CURA E PROTECAO DO CONCRETO FRESCO; @

RECOMENDA-SE PROTECAO COM MANTA
PLASTICA;

A CURA DEVE INICIAR LOGO APOS A
EXECUCAO DA JUNTA.

G ESPALHAMENTO DAS
CAMADAS DE BRITA
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6.5. Padrao de Calcadas

De acordo com a Lei Complementar n® 20, de 21 de fevereiro de 2017
— 0 Codigo de Posturas do Municipio de Guapimirim, no artigo 69: Os
terrenos edificados ou ndo, com frente para vias pablicas dotadas de
pavimentacdo e meio-fio, sdo obrigados a construir muros e passeio
publico, bem como manté-los em bom estado de conservacdo.

A fim de estabelecer uma linguagem uniforme que faca uma
conexao homogénea e mais clara entre as calcadas da cidade, foram
estabelecidos os seguintes padroes de calcada de acordo com a
largura disponivel, que devem ser utilizadas em caso de reforma ou
construcdes novas:

As calcadas com largura igual ou inferior a
1,7 m ndo apresentam faixa de servico nem
faixa de acesso, sendo toda a largura da
calcada destinada a circulacao de pessoas.

Os casos mais criticos, onde a largura da
calcada é inferior a 1,2 m ndo poderao
ser considerados como integrantes de
rota acessivel. Nestes casos, deverao ser
estabelecidas propostas alternativas de
percursos acessiveis.

alinhamento do imével

A pavimentacao sera em piso intertravado
na cor cinza natural em arranjo tipo escama
de peixe, como especificado nas figuras
abaixo. Em calcadas com largura igual ou
superior a 1,5 m, deve ser colocada uma
faixa de piso intertravado na cor vermelha
junto a guia com o objetivo de demarcar a
faixa livre.

Neste tipo de calcada deve-se evitar

a localizacao de mobiliario urbano.
Equipamentos indispensaveis como postes
de iluminacao publica, lixeiras e placas de
sinalizacao devem ser posicionadas junto

a guia e seu perimetro ou projecao deve

ser revestido com piso tatil de alerta na cor
amarela, assim como nas golas de arvores ja
existentes.

alinhamento do imével

®———bloco intertravado

@————bloco intertravado
de concreto
(paver) na cor
cinza natural

bloco intertravado
de concreto na cor

&———vermelha

®

e— I}

g
de concreto ol &
ol © (paver) na cor 0
S cinza natural -
faixa livre
L o
faixalivre «@
e— I 4 °
=4 . . = P!
- sinalizagao tatil de alerta
o &———sarjeta

alinhada a projegédo do mobiliario

& ——sarjeta

Calcada com 1,2 m de largura.

&——leito

carrogavel

&——leito
carrogavel

poste de iluminacao
alinhado a guia

Calgada com 1,5 m de largura.

O padrao de calcadas com largura inferior
a 2,1 mtambém nao apresenta faixa de
acesso e a faixa de servico deve ter no

minimo 0,6 m para calcadas existentes e 0,7
m para novas calcadas. A faixa livre deve ter

um minimo recomendado de 1,5 m.

alinhamento do imével

A pavimentacao da faixa livre deve ser
em piso intertravado na cor cinza natural
com faixa de piso tatil direcional na cor
cor amarela e faixa de servico com piso
intertravado na cor vermelha a fim de
demarcar a faixa livre.

Neste padréao de calcadas sao tolerados
na faixa de servico: lixeiras, postes de
iluminacéao publica, placas de sinalizacao
e arvores de pequeno porte, sendo seu
perimetro ou projecao revestido com piso
tatil de alerta na cor amarela.

alinhamento do imével

b ®&————bloco intertravado
de concreto
(paver) na cor
o
®————bloco intertravado n cinza natural
IS de concreto -
- (paver) na cor o
cinza natural i
. i
<
faixativre faixa livre
-
bloco intertravado bloco intertravado
o de concreto na cor 3 de concreto na cor
~ ®————vermelha o . . > &————vermelha
S - . faixa de servico
faixade-servico r guia 4 - & —guia
-+ — N . sinalizacdo tatil de alerta ‘. .
sinalizacao tatil de alerta lixeira ®&——sarjeta na projecao do mobiliario lixeira & sarjeta
na projecao do mobiliario i
leito poste de & leito

poste de iluminacao
alinhado a guia

Calcada com 1,9 m de largura.

carrogavel

iluminagdo carrocavel

Calcada com 2,1 m de largura.
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Neste padrao de cal¢ada, a faixa de servico alinhamento do imével
sera de 1 mde largura, com o minimo de -
L . ®——faixa de acesso
0,7 m, ja podendo haver gola de arvore. O 3 com possivel
P . S| faixadeacesso ajardinamento
mobiliario devera ser de porte pequeno ou —_—
médio, devendo ser o minimo necessario. §inatizacao tatl
Este, bem como o posteamento, devera
situar-se na faixa de servigo. g 8 & | blocointertravado
o~ = de concreto
. L (paver) na cor
Na faixa de acesso é tolerado o uso de e cinza natural
s s faixa i

rampas, toldos, propaganda e mobiliario —

. . bloco intertravado
movel como mesas de bar e floreiras, e o @ . de concreto na cor

3 . N (=)
outros equipamentos (conforme projeto). S| fuikddetevico 3 vermelha
Na faixa de servico: telefones publicos, -+ : S—guia
Al . . = lixeira poste de

bancos, lixeiras, postes de iluminacéo iuminacao © sareta
publica, placas de sinalizag&o viaria, abrigos . eito

de 6nibus, bancas de revistas, hidrantes e
arvores de médio porte. Calcada com 2,5 m de largura com
faixa de ajardinamento na faixa de acesso.

garagem alinhamento do imével
faixa de acesso
com rampa de
2 acessoao lote e
° faixa de acesso . ajardinamento
rampa de acesso de veiculos
-+ sinalizacao tatil
direcional
o LA
S ~ / bloco intertravado
N de concreto
(paver) na cor
®—————cinza natural
faixativre
bloco intertravado
o de concreto na cor
~ ®————vermelha
© N "
faixade servico 4\
rampa de acesso de veiculos *——  guia
&———sarjeta
&——leito
carrogavel
Calcada com 2,5 m de largura com rampa na faixa de acesso.
alinhamento do imével
44 1 =
o placa de
= o
S comércio
faixa de acesso
-
sinalizacao tatil
direcional
o Ll A
Q
o| < /
S ===
@ ®———bloco intertravado
faixa livre de conreto
e (paver) na cor
e
cinza natural
o o) ®———bloco intertravado
= L de concreto na cor
- vermelha
faixade servico
4 & —guia

arvore & sarjeta

&———leito
carrocavel

Calgcada com 3 m de largura com
placa de comércio na faixa de acesso.
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6.6. Rebaixamento de Calcadas

O rebaixamento das calcadas para
pedestres é um recurso que permite

com que as pessoas com deficiéncia ou
mobilidade reduzida atravessem a via com
conforto e seguranca. Além disto, facilita
também a vida dos demais pedestres, por
atender aos preceitos do Desenho Universal.

O rebaixamento de calcada é composto por:

Acesso principal: rebaixamento de
calcada junto a travessia de pedestres, que
pode ser em rampa ou plataforma.

Areaintermediaria de acomodacao: area
gque acomoda o acesso principal ao nivel do
passeio. Pode ser em abas laterais, rampas
ou plataformas.

O rebaixamento de calcada deve:

ser executado com piso de superficie
regular, firme, estavel e antiderrapante, sob
qualquer condicao climatica, em concreto
desempenado;

ser executado com pavimento de

resisténcia de 25 MPa;
conter piso tatil de alerta;

ser executado de forma a garantir o
escoamento de aguas pluviais.

0 acesso em rampa ou em plataforma deve
ser construido:

na direcédo do fluxo de pedestres;

paralelo ao alinhamento da faixa de
travessia de pedestres;

nao pode haver desnivel entre o
término do rebaixamento da calcada e o
leito carrogéavel: em vias com inclinagao
transversal do leito carrocavel superior
a5 %, deve ser implantada uma faixa de
acomodacéao de 0,45 m a 0,6 m de largura
ao longo da aresta de encontro dos dois
planos inclinados em toda a largura do
rebaixamento,

De acordo com as caracteristicas
geométricas do rebaixamento de calgada,
temos os seguintes exemplos:

CALCULO DO COMPRIMENTO DE RAMPA DE
PEDESTRE DE ACORDO COM A ALTURA DO MEIO-FIO

Altura do Compri- Altura do Compri-

meio-fio mento da meio-fio mento da
rampa (c) rampa (c)

5cm 60 cm 16cm 192cm
6cm 72cm 17 cm 204cm
7cm 84cm 18cm 216cm
8cm 96cm 19cm 228cm
9cm 108cm 20cm 240 cm
10cm 120cm 21cm 252cm
11cm 132cm 22cm 264 cm
12cm 144 cm 23cm 276 cm
13cm 166 cm 24cm 288cm
T4cm 168cm 25cm 300cm
15¢cm 180cm 26cm 312cm

Para saber o comprimento correto, multiplique a altura
do meio fio por 12.

Faixa de
acomodacao.

Calgada Via

8,33 % max. 5 % max.

0,45 a 0,60

Composto de rampa principal, abas laterais
e patamar principal com largura minima de
1,2 m, sendo:

Deve:

nao apresentar desnivel com o término
da sarjeta;

ter largura minima de 1,2 m;

ter inclinacdo constante e ndo superior a
8,33% (1:12).

Para determinacdo do comprimento da
rampa (c) utilize a tabela acima ou a formula
abaixo:

Onde:

= comprimento da rampa (metros)

= inclinacao da rampa (%)

= altura a ser vencida, considerando
a altura real do passeio no ponto de

concordancia com a rampa (metros).

Devem:

ter largura minima de 0,5 m junto ao meio
fio, recomendando-se uma inclinacao de
10%;

ter preferencialmente larguras iguais;

ndo apresentar cantos vivos com o nivel
do passeio.

piso tatil
direcional

principal

patamar————12¢ ] 777 ]

’7 IS 54
rampa— / g -
rincipal AN
p p “
aba— » -
lateral % :’(2 —aba
piso tatil © & lateral
de alerta e 3] [}
o
0 .
8,33% > S| |€—8,33% guia
»>
guia rebaixada sarjeta

min. 1,5 m
ideal: largura da travessia

T

Cruzamento com aplicacao de piso tatil e rebaixamento de

calcada.
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g

piso tatilde —® £ piso tatil ——— e ®— piso tatil de
alerta £~ direcional . L. alerta
S piso tatil
5% de alerta 5%
° § P L rampa
- rsrf‘Pa ® © 5 intermediaria
intermediaria L )
8,33%—— _ &—8,33% guia
M sarjeta

guia rebaixada

0,25a 0,6 m| © @ 0,25a0,6 m
c min. 1,5m c
ideal: largura da faixa de travessja

Rebaixamento de cal¢ada tipo I, com aplicacao de piso téatil da

Composto de rampa principal, abas laterais
(Tipo 1), patamar intermediario de no
minimo 1,2 m e rampas intermediarias de
acomodacao.

Deve ter as mesmas caracteristicas
descritas no Tipo | —itema

Devem ter as mesmas caracteristicas
descritas no Tipo |l —itemb

b Ao longo do acesso principal com largura de 0,4 m e distando 0,5 m do meio-fio.
eve:

ter comprimento igual & largura do

- ; SR e R

asselo,; ! i T i I i L1 I B A I
passeio; e e e B S SRS
ser plano; R S A e o NS B B

T TITE

ter largura minima de 0,5 m entre as
extremidades das abas laterais e o inicio
das rampas intermediarias.

== LE[E ‘ ?g e e e e S
‘*‘ ‘J‘:T—‘ ‘A—r;ﬁﬁaﬁu‘%“_ﬁ‘
51:{ - S S —

Devem:
ter largura igual a do passeio;

ter comprimento determinado conforme

critério do tipo [; L ——

ter inclinacdo constante e ndo superior a Acompanhando a rampa principal e as abas laterais, com largura entre 0,25 m e 0,6
8,33% (1:12). m.
min. 1,5m
0,2520,6 m o ‘ . ideal: largura da faixa de travessja . . 0,2520,6 m
‘ guia retiaixada sarjeta
) °
0, 0, H
piso tatilde + \ 8,33%——> Q <—8,33% suia
alerta &
oo}
2 ®— piso tatil de
5% ' ‘9% % 5% alerta
c € ! K 3 rampa
rampa ° e piso tatil ————® piso tatil - int P diari
intermediaria direcional de alerta intermediaria
277

Rebaixamento de calcada tipo Il, com aplicacado de piso tatil da
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e

7
//z/f/

— piso tatil
de alerta

piso tatil —— e : E
L ©
de alerta % Sco 8.33%
*
Lo
guia piso tatil de alerta f=)
sarjeta

Rebaixamento de calcada tipo Ill.

,

Perspectiva do rebaixamento de cal¢ada tipo Ill.

Usado com frequéncia em passeios
estreitos. Composto de plataforma com
largura igual & do passeio e rampas laterais
de acomodacéo.

Deve:

estar nivelada com o término da sarjeta;

ter largura minima de 1,5 m;

ter comprimento igual a largura do
passeio;

ter inclinacdo suficiente para garantir o
escoamento de aguas pluviais.

Devem:

largura igual & do passeio;

comprimento determinado conforme
critério do tipol;

inclinagcdo constante e ndo superior a
8,33% (1:12).

O piso tatil de alerta deve ser instalado ao
longo do acesso principal com largura de 0,4
m distando a 0,5 m do meio fio e antes do
inicio das rampas laterais com largura entre
0,25me 0,6 m.

piso tatil
de alerta

T ‘

0,5 ,0,4,
1

o piso tatil
direcional

0,25-0,6 m
¢’

-+

15%

0,4, 0,5
l o

T
piso tatil
de alerta

Piso tatil aplicado em travessia elevada.
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O piso tatil de alerta deve ser instalado em toda a largura
da travessia, com largura de 0,4 m distando a 0,5 m do meio fio.
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canteiro divisor *
de pistas
eixo central #
do canteiro S 8
— — ® T © — —
5 | 5
@ @
piso|tati o|
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Canteiro inferior ou iguala 1,4 m:
o piso com largura de 0,4 m deve ser locado
com seu eixo coincidente com o do canteiro.

Canteiro superior a 1,4 m e inferior
a 2,3m:o piso deve ser colocado a 0,5 m do
limite das guias, e 0 espaco resultante deve
ser preenchido com piso tétil de alerta.

Canteiro igual ou superior 2,3 m:o
piso com largura de 0,4 m deve ser colocado
a 0,5 mdo limite das guias.

E obrigatério o rebaixamento de calcada
junto a faixa de travessia de pedestres,
exceto quando as caracteristicas do
local, tais como declividade do passeio

e interferéncias irremoviveis, entre
outras possibilidades, comprometerem
a seguranca viaria e forem locais onde os
pedestres ndo possam fazer a travessia.

6.7.Inclinacoes

Nos passeios nao deve haver qualquer

tipo de inclinacdo que comprometa

o deslocamento dos pedestres, em
especial o das pessoas com deficiéncia ou
mobilidade reduzida. Eventuais inclinagoes
transversais ou longitudinais devem seguir
as orientacoes ao lado.

Na faixa de circulacao livre, os passeios
deverao possuir inclinacao longitudinal
acompanhando o greide da rua ndo superior
a 8,33%, exceto para os locais em que a
declividade do terreno nao permitir, caso
em que devera ser formulada consulta a
Prefeitura para definicao da solucao mais
adequada.

A escolha do tipo de rebaixamento,
determinada em funcao da largura
remanescente da calcada, obedece ao
seguinte critério de prevaléncia:

— Deve ser preservada uma largura
remanescente do passeio (Lr) maior ou igual
a 1,2m, medida entre a rampa principal
e o alinhamento do imével, para permitir
o0 acesso de pedestres e pessoas que se
deslocam com o uso de cadeira de rodas;

— Deve ser utilizado quando a
largura remanescente do passeio resulta
menor que 1,2 m, nos casos em que nao &
possivel adotar o Tipo I;

— Deve ser utilizado quando
inexiste largura remanescente de passeio,
nao sendo possivel a execucao dos Tipos
| e Il. Quando o passeio apresentar largura
igual ou menor a 1,5 m deve ser implantado
o Tipo lll.

O posicionamento dos rebaixamentos de
passeios e guias na via obedece a algumas
diretrizes, a saber:

deve garantir a seguranca dos pedestres;

0s acessos principais devem estar junto
a faixa de travessia de pedestres e sempre
que possivel alinhados entre si;

nao criar obstaculo ao deslocamento
longitudinal dos pedestres no passeio;

situar-se, preferencialmente, onde a
declividade da via ndo seja acentuada;

situar-se em ambas as extremidades da
faixa de travessia de pedestres, de forma
a garantir a continuidade do percurso das
pessoas que utilizam cadeira de rodas;

nas esquinas, nao pode interferir no
raio de giro dos veiculos e nem permitir a
travessia em diagonal.

ainclinacao transversal deve ser de 3%
nas faixas livres;

os eventuais ajustes entre soleiras
devem ser executados sempre dentro dos
limites dos lotes, vetando-se a existéncia de
degraus nos passeios;

em situacoes excepcionais, onde nao
seja possivel adequa-la, a faixa livre devera
continuar com 3% de inclinacéo transversal,
sendo que as diferencas necessérias a
regularizacao deverao ser acomodadas na
faixa de servico (sob consulta a Prefeitura)
ou na faixa de acesso a edificacao.

as inclinagoes longitudinais devem
sempre acompanhar a inclinacéao da via
lindeira;

as areas de circulacao de pedestres com
inclinagdes superiores a 8,33% (1:12) ndo
sao consideradas rotas acessiveis.
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Afaixa livre, onde circulam as pessoas, e 0s
cadeirantes em especial, &€ imprescindivel
que o piso seja totalmente horizontal. E
comum acontecer de as pessoas, para
adequar a entrada dos carros, fazerem uma
forte inclinacéo para que carro entre na
garagem sem nenhum problema. Assim, a
calcada - que deveria servir para o pedestre
- acaba virando uma rampa de veiculo.
Imagine algum cadeirante tentando passar
por ali? Impossivel. Afinal, essa calcada
virou passeio para carro, nao passeio
publico. Veja, ao lado, nas figuras 47 e 48
como deve ser construida uma calcada em
uma rua bastante inclinada.

6.8. Degraus e Escadas

Desniveis de qualquer natureza devem ser
evitados em rotas acessiveis. Eventuais
desniveis no piso de até 5 mm dispensam
tratamento especial. Desniveis superiores
a5 mm até 20 mm devem possuir
inclinacdo maxima de 1:2 (50%). Desniveis
superiores a 20 mm, quando inenitaveis,
devem ser considerados como degraus e,
uma sequéncia de trés degraus ou mais &
considerada escada.

As escadas, tanto em espacos abertos
como nas edificacdes, fazem parte de
rotas acessiveis, associadas a rampas e
elevadores. Por isso, devem apresentar

condi¢des minimas de conforto e seguranca:
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* em escadas fixas, a largura livre
recomendavel deve ser de 1,5 m, sendo a
largura minima admissivel de 1,2 m;

= deve ser instalado piso tatil de alerta
com largura entre 0,25 m e 0,6 m, localizado
até 0,32 m antes do inicio e apds o final da
escada;

» devem existir patamares de descanso a
cada 3,2 m de desnivel e sempre que houver
mudanca de direcao;

* os patamares localizados nas mudancas
de direcdo devem possuir a mesma largura
da escada, obedecendo ao minimo, de 1,2 m;

» devem ser instaladas faixas de
sinalizacao de cor contrastante junto as

Figura 48. (esquerda). Ruas inclinadas.
Figura 49. (acima). Ruas com degraus.

bordas de todos os degraus, de forma a
identificar os limites da escada;

» de preferéncia, nao utilizar degraus
vazados, principalmente em rotas
acessiveis;

* o primeiro e o Gltimo degrau da escada
devem estar a distancia de 0,3 m da
circulacéo para nao prejudicar o cruzamento
entre circulacao vertical e horizontal;

» as dimensdes dos pisos e espelhos devem
ser constantes em toda a extensao da
escada, atendendo as seguintes condicoes:
a. 0,63m<p+2e<0,65m,

b. pisos (p):0,28 m<p<0,32me

c. espelhos(e):0,16 m<e<0,18 m.

7

espelho
0,16ma0,18m

z

piso tatil direcional ~——@ targurada sinatizacao
tatildealerta no piso pralongamento
superior e inferior decorrimao=—=
distanecia entre-a
sinalizacao tatil
de dlertae o
espelho/do Gltimo
e-primeiro degrau
[=)
»
> o
> m
-/
>
S NS | § < | 7 s
min.
1,20 m largura-maiorque 2,40'm
pisg tatil direcional @

Figura 50. Perspectiva isométrica da escada.

Figura 51. Aplicacao de piso tatil em escadas.
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Os corrimaos:

devem ser construidos com materiais
rigidos e resistentes, os quais oferecam
condicoes seguras de utilizacao;

devem ser, preferencialmente, de secao
circular;

alargurarecomendadavariade 0,3ma
0,45 m e nao deve possuir arestas vivas;

deve possuir prolongamento minimo de
0,3 mnoinicio e no término de escadas e
rampas, sem que venha a interferir no fluxo
das areas de circulacao;

nas extremidades, o seu acabamento
deve ser recurvado, conferindo maior
seguranca das pessoas;

adistancia da altura do piso é de 0,92 m,
medidos da geratriz superior para corrimao
em escadas fixas e degraus isolados;

somente deverao ser instalados no
centro de escadas e rampas quando estas
possuirem largura superior a 2,4 m;

0.9.Subsolo

A constante necessidade de manutencao
dos equipamentos de infra-estrutura
danifica os passeios e prejudica o
deslocamento dos pedestres. Ha ainda um
ndmero excessivo de tampas de caixas de
visitas e grelhas de exaustao e de drenagem
locadas de maneira irregular, muitas vezes
na area de caminhamento dos pedestres.

E importante estabelecer medidas de
organizacao do subsolo, atendendo aos
seguintes requisitos:

os corrimaos de escadas fixas e rampas
devem ter sinalizac3o tatil (caracteres
em relevo e em Braille), identificando
0 pavimento. Essa sinalizacao deve
ser instalada na geratriz superior do
prolongamento horizontal do corrimao

). Na parede a sinalizacao

deve ser visual e, opcionalmente, tatil.
Alternativamente, estas sinalizacdes podem
ser instaladas nas paredes laterais.

Os guarda-corpos:

a altura minima do guarda-corpo,
considerada entre o piso acabado e a parte
superior do peitoril,deve serde 1,1m.Se a
altura da mureta for menor ouiguala 0,2 m
ou maior que 0,8 m, a altura total deve ser
de no minimo 1,1 m. Se a altura da mureta
estiver entre 0,2 m e 0,8 m, a altura do
guarda-corpo nao deve ser inferiora 0,9 m;

é vedada a utilizacao, na face interna
do guarda-corpo, de componentes
que facilitem a escalada por criancas
(ornamentos e travessas que possam ser
utilizados como degraus).

todos os equipamentos, tampas de
acesso aos pogos de visita e grelhas devem
estar locados na faixa de servico;

a superficie das tampas e grelhas nao
deve apresentar desniveis em relacdo ao
pavimento adjacente;

eventuais frestas existentes nas tampas
nao devem possuir dimensao superiorab
mm;

no caso de existéncia de juntas de
dilatacao ou grelhas, estas devem

50,9 m

0,2m<h>0,8m

Alturas de guarda corpo.

(s

L =T e
300 | 300

Sinalizacao de corrimao.

estar preferencialmente fora da faixa
de circulacao de pedestres e possuir
vaos inferiores a 1,5 cm, locados
transversalmente ao sentido do
caminhamento;

as tampas e grelhas nao devem
apresentar textura similar a dos pisos tateis,
pois podem confundir as pessoas com
deficiéncia visual ou baixa visao.

textura diferente a
dos pisos tateis

ey

4
E
N

arremate em concreto!
de pelomenos|/10 cm
delargura para
garantir que nao haja
penhum-ressalto
acima-de 5-mm

;jo
-1~ T .
=

tampa nivelada, sem

010 ,
ressaltos ou juntas de
dilatacdo

Arremate de tampas na calcada.

de transversais ao sentido do movimento, sdo muito estreitos e praticamente ndo causam
trepidacdo. Além disso, o piso adjacente é regular, firme e estavel, proporcionando uma

circulacédo segura e confortavel.

junta de dilatacao

grelha embutida
no piso no sentido
transversal ao
caminho

|
TATATTAA AT

véos de
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E importante que o planejamento das ruas esteja em coordenagéo com servigos basicos, como de 4gua, drenagem e
esgoto, eletricidade, comunicacao, gas e iluminacao. E importante que seja consideradaa adocao de instalacées com
eficiéncia energética e elementos de infraestrutura verde, como valas biofiltrantes, valetas permeaveis, pisos porosos,
sistemas de agua recuperada, aquecimento e resfriamento urbano e sistemas de coleta de residuos automatizados.

-

Painéis solares
lluminagao

Sinalizacao orientativa ...

Duto de eletricidade e tecnologia de

informagao e comunicagao (TIC)

Tubulacao de gas "
Adutora de agua

Bueiro

Ainfraestrutura de aguas pluviais e
residuais ajuda a preservar a satde publica
e a higiene. Ela reduz riscos ambientais,
como os de inundacdes, de extravasao de
esgoto e de poluicao da dgua. O sistema de
aguas pluviais coleta a 4gua de chuva e de
transbordamentos. A tubulacao de aguas
residuais conecta as residéncias e edificios
ao longo das ruas a um coletor principal de
esgoto, que as conduz para uma instalacao
de tratamento. Em alguns casos, esses
sistemas sao separados; em outros, sao
combinados.

O fornecimento de energia elétrica e
ainfraestrutura de comunicacao sao
essenciais tanto para as ruas quanto

para a cidade como um todo. Os cabos de
eletricidade e de comunicacao alimentam
ailuminacao publica, os seméaforos e o
fornecimento para residéncias e escritorios
ao longo da rua. Esse servico é fundamental
para favorecer os investimentos sociais e
econdmicos locais. As ruas podem abrigar
infraestrutura para promover comunidades
sustentaveis, tais como painéis solares e
pontos publicos de wi-fi.
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A agua limpa e potéavel deve ser distribuida
através de toda a cidade por uma rede
abrangente de tubulacao de fornecimento.
Normalmente, essa tubulacao funciona de
acordo com os principios da gravidade e
deve ser alinhada com a malha viaria. A agua
utilizada para combate a incéndio deve ser
conduzida através de tubos dedicados ou
compartilhados, conectados a hidrantes.
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Sanitarios publicos -

Infraestrutura verde
Drenagem e bacia coletora

Adutora de agua potavel

Adutora de agua de reliso

Hidrante

....................................... Esgoto sanitario

Adutora de aguas pluviais

...................... Bacia coletora

Infraestrutura Verde

Iluminacao

Sanitarios Pablicos

As estratégias de infraestrutura verde
complementam as de aguas pluviais e
residuais. A infraestrutura verde reduz a
pressao nos sistemas de aguas pluviais
por meio da infiltracdo ou evaporacao,
melhorando também a qualidade do
ambiente urbano, ver 9. Infraestrutura

Verde, pég. 76.

Proporcione ruas seguras e continuamente
iluminadas para todos os usuarios,
particularmente em areas de pedestres

e zonas de conflitos, como travessias de
pedestres ou de bicicletas e cruzamentos.
Alimente a iluminacao publica por meio de
cabos elétricos subterraneos ou painéis
solares integrados.

Forneca infraestrutura para sanitarios
plblicos ao longo dos principais corredores
viarios e em bairros carentes ou mais
pobres, melhorando a qualidade de vida ao
manter acesso a instalacoes de saneamento
limpas para todos.
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expostos.

Figura 58. Manila, Filipinas: Tubos e medidores de valvulas de gas
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Figura 59. Sao Paulo, Brasil: Canais de drenagem em obras para um

projeto de repavimentacao de rua.

Consideracoes

Recomendacoes de Projeto

» Ainstalacao, a manutencao e o reparo
de instalacoes geralmente envolvem um
grande nimero de instituicoes plblicas e
privadas, o que demanda um esforco de
coordenacao e planejamento integrado.

» As notificacoes prévias e a coordenacao
entre instituicoes referente aos servicos de
manutencao planejada sao algumas das
ferramentas mais eficazes para reduzir
problemas comuns e externalidades.

» Ao instalar novos servicos subterraneos,
coordene sua locacao e a de outros servicos
com as instituicoes pertinentes para que
nao haja conflitos com suas diretrizes.

As decisoes de planejamento, projeto

e manutencao de servicos dependem
fortemente do desenho e da operacédo do
sistema global.

» Para cada rua, considere os tipos e taxas
de permeabilidade do solo, presenca de
leito rochoso, vegetacéao, profundidade do
lencol freéatico, qualidade e quantidade de
agua, indices pluviométricos, clima local e
temperaturas extremas de frio ou calor.

« Forneca diretrizes para recuos,
espacamento e espessura de recobrimento
em conformidade com os requisitos da
municipalidade e das instala¢oes. Essa
espessura deve ser medida do topo do tubo
ou conduite até o nivel acabado.

« Instale os servicos antes da conclusdo
das novas superficies de vias e calcadas.

* Ao introduzir elementos de servicos
abaixo ou ao longo de calcadas, canteiros
centrais, faixas de estacionamento,
amortecimento ou de trajeto de veiculos,
instale-os antes das obras no nivel daruae
do acabamento. Todas as conexdes

» entre edificios devem ser instaladas até a
linha de propriedade.

» Posicione os servicos prioritarios

em areas mais acessiveis para evitar
interrupcoes frequentes de trafego,
especialmente em faixas de alta
capacidade. Deve ser dada prioridade aos
servicos acessados com mais frequéncia:

1.Comunicacao

2. Resfriamento urbano
3.Gas

4, Aguas residuais
5.Aguas pluviais
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* Instale os servicos com elementos
flexiveis e pressurizados, como os de 4gua e
de gas, acima da tubulacao por gravidade.

» Selecione os materiais com base nas
especificidades da area e em requisitos
regulatoérios locais. Considere todas as
cargas previstas para o nivel de acabamento
e selecione os materiais convenientes.

 Verifique as condicdes locais do solo

e lencol freatico para determinar as
profundidades minimas das instalagoes
subterraneas. Se a profundidade minima
necessaria nao puder ser atendida, proteja
as linhas de servicos sob o leito viario,
revestindo-as com concreto.

» Conduza as linhas de servicos
paralelamente as calcadas ou ao leito viario.
Os elementos de superficie, como tampas
de bueiros e caixas de inspecao de servicos,
devem estar nivelados.

» Projete elementos de superficie que
suportem o peso de veiculos grandes de
carga.

« Utilize barreiras de raizes nos canteiros
de arvores para direcionar seu crescimento
para baixo. Garanta que o piso em torno das
covas seja suficientemente compactado
para prevenir que as raizes danifiquem o
pavimento.
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Vantagens:
reducao do tempo de obra;
economia em aquisicao de terrenos;

criacdo de ruas compactas e favoraveis a caminhadas.

Desvantagens:

os reparos podem causar interrupcdes para o transporte coletivo,
as ciclovias e o trafego;

pode ser necessaria protecao adicional, por conta das cargas do
trafego continuo.

0,3m

Duto de 0,15 m Adutora de
eletricidade i) od_ro O (o) (o)e) agua de reiso
eTIC
T— 0,15 m Adutora

de agua potavel

0.55 m Adutora 0,15 m
de agua resfriada | Esgoto sanitario
0.075m Aguas
Gas natural pluviais

Diagrama representando os servicos instalados sob o leito
viario.

Vantagens:

previne a interdicao de faixas de trafego durante obras e reparos;

requer menos protecao por conta do volume de trafego mais baixo;

reduz a necessidade de aquisicao de terras para futuras
expansoes da via.

Desvantagens:
necessidade de espacos maiores;

perda de area para pedestres durante reparos e manutencao.

m Duto de
) O eletricidade 015m O (o] 00
eTIC Esgoto sanitério
013_[2 Aguas
: pluviais
0,55 m Adutora
de agua resfriada 0,15 m Adutora de
agua de relso 0,15 m Adutora
gﬁZi:;ural de 4gua potavel

Diagrama representando os servicos instalados
adjacentes ao leito viario.

Vantagens:
facilidade de acesso para manutencao;
nao causa impactos ao trafego durante as manutencdes;

custos mais baixos de manutencao.

Desvantagens:
necessidade de custos de capital significativos;
maior tempo de construcao;
a compatibilidade entre os servicos deve ser considerada;
necessidade de medidas contra inundacoes;
necessidade de pocos de ventilacao;

os servicos molhados devem ser mantidos separados dos secos.

Adutora de
Esgoto sanitario [ ] | agua de
A iai redso
Aguas pluviais
/ :I Duto de
eletricidade
Adutora de adgua Q [ eTIC
resfriada 1

Diagrama representando os servicos instalados em uma
galeria subterranea.

PREFEITURA MUNICIPAL DE GUAPIMIRIM 53



6.10.0bras e Entulho

As obras eventualmente existentes na
calcada deverao atender as especificacoes
apresentadas NBR 9050: deverao ser
convenientemente sinalizadas e isoladas,
preservando-se a faixa livre. Caso contrario,
deve ser feito desvio pelo leito carrocavel
da via, providenciando-se uma rampa
proviséria,com largura minima de 1 m

e inclinacdo méaxima de 10%. Deve ser
assegurado que a pavimentacao de todo o
desvio seja adequada para circulacao de
pedestres.

Conforme o Decreto Federal 5.296/2004,
em qualquer intervencao nas vias e
logradouros publicos, o Poder Publico e as
empresas concessionarias responsaveis
pela execucao das obras e dos servicos
deverao garantir o livre trnsito e a
circulacdo de forma segura das pessoas
em geral, especialmente das pessoas com
deficiéncia ou pessoas com mobilidade
reduzida, durante e ap6s a sua execucao, de
acordo com o previsto em normas técnicas
de acessibilidade da ABNT, na legislacao
especifica e no Decreto.

6.11. Esquinas

Ponto de cruzamento entre vias, a esquina
é o lugar onde ocorrem, de forma mais
intensa, as travessias e a aglomeracao de
pedestres. Por coincidéncia, o local também
concentra o maior nimero de interferéncias
sobre o passeio, como postes e placas de
sinalizacao, caixas de servicos publicos

e bancas de revistas, entre tantas outras
barreiras a livre circulagao.

Mas os obstaculos afetam também a
intervisibilidade entre pedestres e veiculos,
gerando uma situacao de risco para ambos.

As esquinas precisam comportar a demanda
de pedestres com conforto e seguranca.
Para isso, devem atender aos seguintes
requisitos:

possuir rebaixamento de calcadas e

Definicoes:
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De acordo com o artigo 25 do Cadigo

de Posturas Municipal, “os entulhos de
obras, construcoes e reformas sdo de
responsabilidade da fonte geradora, cabendo
@ mesma o acondicionamento, o transporte e
a sua destinacdo final, sem que comprometa
a limpeza publica, seguranca do cidaddo,

o0 passeio plblico e o meio ambiente”,
caracterizando infracao média caso o nao
cumprimento da mesma. A destinacao do
descarte deve ser deve ser consultada na
Secretaria Municipal do Ambiente - SEMA.

Também é proibida a colocacao de méveis
ou quaisquer outros objetos que obstruam
a calcada, impedindo o livre transito de
pedestres nas ruas, pracas, passeios,
estradas e caminhos publicos ou sao
passiveis de cair sobre os transeuntes.

Perspectiva
de obra em calcada.

guias para possibilitar a travessia de todos
os usuarios com conforto e seguranca,
igualitariamente;

estar livre de interferéncias visuais
e fisicas até a distancia de 5mdo
alinhamento do bordo do alinhamento da via
transversal;

os equipamentos ou mobiliarios locados
proximos das esquinas nao devem obstruir a
intervisibilidade entre pedestres e veiculos
conforme Codigo de Transito Brasileiro e
NBR 9050;

os postes de sinalizacao de trafego
devem ser locados de modo a nao interferir
na faixa de circulacao livre e rebaixamento
de passeios e guias;

nas esquinas nao deve haver acesso a
estacionamentos de veiculos, pois prejudica

Elementos de pequeno porte: dimensao inferiora 1 m?;

provisoria
imax = 10%

alinhame (\UK\\%

rampa proviséria |
/max: 10%

1
10%
Tﬂﬂ

leito
carrocavel

B guia passeio

Obra em calcada em planta.

acirculacao dos pedestres na travessia.

Todos os equipamentos ou mobiliarios
colocados na proximidade de esquinas
deverao seguir critérios de localizacao
de acordo com o tamanho e a influéncia
na obstrucao da visibilidade, conforme
os critérios estabelecidos no Cadigo de
Transito Brasileiro - CTB e na NBR 9050,
da Associacao Brasileira de Normas
Técnicas - ABNT ou norma técnica oficial
superveniente que a substitua.

0 alargamento das esquinas é um
mecanismo que reduz o tempo de travessia
dos pedestres e aumenta a area do

passeio, acomodando um maior nimero de
pedestres diante da travessia, deste modo
recomenda-se o uso de um raio maximo de 3
m para esquinas nas calcada

Elementos de médio porte: dimensao maior que 1 m de altura e com boa permeabilidade visual;

Elementos de grande porte:altura maior que 2 m e cuja area é superior a 2 m? e com baixo indice de permeabilidade visual.
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FAIXA DE ACESSO
medida variavel

FAIXA LIVRE

min. 1,2 m

T T
FAIXA DE SERVICO

1,5 x altura do meio fio

recomendavel 1,5 m rampa para acesso de veiculos
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6.12. Entrada de Veiculos

As rampas para acesso de veiculos ndo
podem, em hipétese nenhuma, interferir
na faixa livre. Além disto, as entradas para
veiculos devem atender aos requisitos a
seguir:

localizar-se dentro da faixa de servico
junto a guia ou dentro da faixa de acesso
junto aos iméveis, ndo obstruindo a faixa de
livre circulacao, seguindo as orientacdes da
Tabela2e ;

possuir 1 (um) degrau separador entre
o nivel da sarjeta e a concordancia com o
rebaixamento, com altura média de 2 cm;

conter abas de acomodacao lateral para
os rebaixamentos de guia e implantacao de
rampas destinadas ao acesso de veiculos
quando eles intervierem, no sentido
longitudinal, em areas de circulacao ou
travessia de pedestres;

nao interferir na inclinacao transversal da
faixa de livre circulacdo de pedestres;

nas areas de acesso aos veiculos, a
concordancia entre o nivel do passeio e o
nivel do leito carrocavel na rua, decorrente
do rebaixamento das guias, devera ocorrer
na faixa de servico, ndo ocupando mais que
1/3 da largura do passeio

,nao devendo interferir na inclinacéao
transversal da faixa de livre circulacao;

portdes basculantes e pivotantes devem
ter a abertura e fechamento, incluindo
o travamento, para dentro do lote, ndo
podendo ultrapassar o alinhamento do
imoével e invadir a area da calcada;

os estabelecimentos privados, que
prestam servicos de guarda de veiculos
de forma gratuita ou remunerada, séo
responsaveis por promover a seguranca dos
pedestres que transitam defronte a entrada
e saida de veiculos do estacionamento,
através de instalacéo de sinalizadores
luminosos e sonoros na entrada e saida do
estacionamento para alertar aos pedestres
e aos motoristas dos veiculos para os
riscos de acidentes em funcéo do fluxo de
pessoas pelo local e instalacao de placas
de sinalizacao, no alinhamento predial do
imoével ou em seu interior, proximo a entrada
e saida do estacionamento, alertando ao
motorista do veiculo que a preferéncia
de circulacao é do pedestre, através da
seguinte inscricao: ATENGAO MOTORISTA, A
PREFERENCIA DE CIRCULAGAO E DO PEDESTRE;

eventuais desniveis entre o lote e 0
passeio devem ser resolvidos dentro do
imoével, de forma a ndo criar degraus ou
desniveis abruptos nos passeios.

Os passeios dos postos de abastecimento
de combustiveis, oficinas, estacionamentos
ou garagens de uso coletivo deverao ter

Nz .
o

Rampa de acesso de veiculos.
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\ CALCULO DO COMPRIMENTO DE RAMPA
PARA VEICULOS DE ACORDO COM A ALTURA DA GUIA

Altura da Guia (h) Comprimento da Rampa (c)
8cm 16cm
10cm 20cm
12cm 24cm
T4cm 28cm
15¢cm 30cm
16cm 32cm
20cm 40cm
22cm 44cm
24cm 48cm
25cm 50 cm

Para saber o comprimento correto, multiplique a altura
do meio-fio por 2.

suas entradas e saidas devidamente
identificadas, na forma regulamentada pelo
Contran (Codigo Brasileiro de Transito — Art.
86) e 0s passeios devem ser sinalizados,
em toda a sua extensao, com piso tatil
direcional

O rebaixamento de guia para acesso de
veiculos destes empreendimentos nao
podera ultrapassar 50% do total da testada
do lote, ndo podendo ultrapassar 7m
continuos, ficando vedado o rebaixamento
integral das esquinas.

E importante lembrar que as
rampas para veiculos necessarias
paravencer as diferencas de niveis
entre o passeio publico e o interior
do lote devem ser feitas fora da
faixa livre do passeio publico.



Mobiliarios urbanos - como floreiras,
bancas de revistas, telefones publicos,
caixas de correios, entre outros -, quando
posicionados nas esquinas ou proximos
dela, prejudicam a intervisibilidade entre
pedestres e veiculos e comprometem o
deslocamento das pessoas, em especial
aquelas com deficiéncia ou mobilidade
reduzida.

7. Telefones Publicos

Os telefones localizados nas vias publicas
ou em espacos externos devem atender as
seguintes condi¢oes:

5% do total de aparelhos telefonicos
devem ser acessiveis a pessoas com
deficiéncia, inclusive visual, e estar
sinalizados com o Simbolo Internacional de
Acesso — SIA;

5% do total de aparelhos telefonicos
devem possuir amplificador de sinal,
sinalizados com o Simbolo Internacional
de Acesso para pessoas com deficiéncia
auditiva;

possuir area de aproximacao frontal e
lateral para os usuérios de cadeiras de
rodas;

comandos acessiveis aos usuarios de
cadeiras de rodas — situados a no maximo

SECAOB
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A disposicao dos mobiliarios deve ser
realizada de acordo com as distancias
das esquinas ,destinando
distancias adequadas a locacdo dos
equipamentos em relacao ao seu porte.

Todos os equipamentos devem estar
situados nos limites da faixa de servico,
sempre respeitando a faixa de circulacao
livre.

1,2 m de altura do piso;

estar suspensos, com altura livre minima
de 0,73 m;

O comprimento do fio, dos aparelhos
acessiveis aos usuarios de cadeiras de
rodas, deve ser de no minimo 0,75 m;

possuir a tecla do namero “5” em relevo,
para percepcao dos deficientes visuais;

os telefones com volume superior maior
que a base devem estar sinalizados com o
piso tatil de alerta, em sua projecao mais
0,6 m;

nos telefones com anteparos, acessiveis
aos usuarios de cadeiras de rodas, a altura
livre minima em relacé@o ao anteparo deve
ser de 2,1 m, possibilitando a utilizacao do
aparelho também por uma pessoa em pé.

7.2.Semaforos e Focos de Pedestres

Os semaforos ou focos de pedestres devem
atender aos requisitos abaixo:

os comandos de acionamento manual,
quando existentes, devem estar situados
entre 0,8 m e 1,2 m do piso;

no caso de semaforos sonoros, estes
devem emitir sinais sonoros entre 50 dBA
e 60 dBA, de forma intermitente e ndo
estridente, indicando que o seméaforo esta
aberto para os pedestres.

Recomenda-se a implantacao de seméforos
sonoros em vias publicas onde o volume

de pedestres for grande ou houver
concentracao de pessoas com deficiéncia
visual.

Os postes elétricos e de iluminacao publica
deverao ser implantados de acordo com as
seguintes regras:

| - estar acomodados na faixa de servico

ou de acesso, distantes 5m do bordo do
alinhamento da via transversal, a fim de nao
interferirem nos rebaixamentos de passeios
e guias para travessia de pedestres;

Il - 0 eixo de implantacao do poste devera
estar distante no minimo 0,6 m do bordo da
guia, nao interferindo nos rebaixamentos de
acesso de veiculos, nem na faixa livre.

A sinalizacao de transito devera ser
implantada na conformidade das seguintes
regras:

| - otimizacdo das interferéncias na via,
utilizando o minimo de fixadores e postes
para sua implantacéao;

Il - estar locada a 0,45 m do eixo da guia, em
areas retilineas;

Il - estar locada a, no minimo, 0,6 m do eixo
da guia em areas curvas, ndo interferindo
na intervisibilidade e na faixa livre junto as
esquinas.

Os postes de iluminacéo publica, telefones
publicos, bancas de jornal, armarios
elevados, transformadores semienterrados,
tampas de inspecao, grelhas e mobiliario
urbano poderao ser instalados na faixa de
servico ou na faixa de acesso. E proibido
instalar mobiliario urbano em rampas de
acesso.

0,6 m sinalizacao
Hf || tatitdealerta

B .
©
ol
!
0,25 aj
0,6 m
| projecao
1S
©
S |

I 0,6 m

Sinalizacao tatil de alertaem
telefone publicos.

2,1m

Alturas recomendadas em
telefone piblicos.

sinalizagdo
& | Ttéf\l de alerta

£
0,25a put
0,6 m
Qo !
} (4 projecao
S
3 |

|7 0,6 m

Aplicacao de sinalizacao tatil de
alerta em elementos suspensos.

Deve haver sinalizacao tatil de
alerta no entorno da projecao
de elementos suspensos com

alturalivre entre 0,6 me 2,1

m, distando 0,6 m do limite

da projecao. A largurada
sinalizacao tatil de alerta deve
variar entre 0,25 e 0,6 m.
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/.3.Abrigos de Ponto de Onibus

Todos os abrigos devem possuir condicoes de acesso as pessoas
com deficiéncia, atendendo aos seguintes critérios:

o tipo de abrigo a ser instalado deve ser definido de acordo com a
largura da calcada;

em plataformas de embarque e desembarque, a borda deve estar
sinalizada a 0,5 m da guia em toda sua extensao, com o piso tatil de
alerta em uma faixa de 0,25 m a 0,6 m de largura;

nos abrigos devem ser previstos assentos fixos para descanso das
pessoas com mobilidade reduzida e espaco livre para os usuarios
de cadeiras de rodas com largura minima de 0,8 m e comprimento
minimo de 1,2 m;

caso o0 abrigo esteja situado sobre plataforma elevada,
deve possuir rampa de acesso atendendo aos requisitos de
acessibilidade;

a localizacao do abrigo nao deve obstruir a area de circulacao livre;

nenhum elemento do abrigo pode interferir na circulacao dos
pedestres ou na intervisibilidade entre veiculos e usuarios.

Sinalizacao tatil aplicada em abrigos de 6nibus.
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Sinalizacao tatil aplicada em abrigos de 6nibus.
- ’
/.4.Bancade Revistas 7.5.Area de Bancos
As bancas de revistas ndo devem se E importante prever junto aos bancos
caracterizar como obstaculos nos passeios. situados em rotas acessiveis um local livre
Elas devem estar posicionadas a pelo para o usuério de cadeira de rodas, com
menos 15 m das esquinas, de forma a largura minima de 0,8 m comprimento de 1,2 |
nao interferir na intervisibilidade entre m, posicionado de forma a ndo interferir na E)
pedestres e veiculos e ndo dificultar o circulacao. £
deslocamento dos pedestres. zg |
As bancas também devem ser acessiveis %
e oA . - % arealivrede | I ——1 7
a pessoas com deficiéncia ou mobilidade < descanso —‘ 1
reduzida. i =N 1
Nao devem existir desniveis entre o piso i
e o interior da banca e o balcéo para Area livre reservada de descanso
atendimento deve possuir altura maxima de para pessoas em cadeira de rodas.

0,9m.
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7.0. Parklets

Os parklets sao conversdes temporarias ou
permanentes de vagas de estacionamento
junto ao meio-fio em novos espacos
publicos vibrantes e acessiveis. Também
conhecidos como assentos de rua, pocket
parks (parques de bolso), parques moveis
ou assentos de calcada, eles resultam
muitas vezes da parceria entre a cidade

e os comerciantes, moradores locais ou
associacoes de bairro. Os parklets sao
frequentemente instalados ao longo de
calcadas congestionadas ou estreitas
demais para permitir a extensao de mesas
de um café para a area externa ou para
acomodar mobiliario urbano.

os parklets normalmente implicam
na conversao de duas ou mais vagas de
estacionamento paralelo, ou de trés a
quatro vagas em angulo e sua configuracao
varia de acordo com o local, 0 contexto e a
identidade desejada para a instalacao;

podem ser instalados em ruas que
tenham alto volume de pedestres e
atividade comercial local, mas espaco
publico insuficiente para os pedestres;

quando o estacionamento junto ao meio-
fio é obstruido com frequéncia pelo excesso
de atividades de rua, a cidade pode permitir
a alteracao de uso de uma ou mais vagas de
estacionamento por meio de um processo
de licenciamento, requerendo que essas
areas permanecam abertas e acessiveis ao
publico;
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@ os parklets devem ser protegidos por
meio da instalacao de um batedor de

rodas a disténcia de 1,2 m para assegurar
sua visibilidade pelo trafego de veiculos,
pedestres e automdveis estacionados - essa
area de amortecimento também pode servir
para os proprietarios de imoéveis adjacentes
acomodarem o lixo para coleta junto ao
meio-fio ;

@ incorpore elementos verticais, como
postes ou balizadores flexiveis, para tornar
os parklets visiveis ao trafego

proporcione uma largura minima de 1,8
m para os parklets ou a largura da faixa de
estacionamento;

instale pequenos canais entre a base
e a plataforma para facilitar a drenagem
alternativa, de forma que o projeto de um
parklet nao iniba o escoamento de aguas
pluviais;
© garanta que os parklets tenham uma
transicao nivelada com a calcada e o meio-
fio para permitir acesso facil e evitar riscos
de tropecos ;

os parklets devem ser instalados a
uma distancia de pelo menos 5 m dos
cruzamentos: quando for considerar a
instalacao de um parklet em local proximo
a um cruzamento, analise os volumes de
conversao de trafego, o fluxo de pedestres,
as linhas de visao e a visibilidade;

Esta secdo tipica de um parklet mostra como a inclinacao transversal do leito viario
pode ser acomodada de forma a proporcionar uma transicao nivelada entre a calcada e a

superficie do parklet.

o
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Os parklets variam em configuracao e desenho, mas em geral substituem duas ou mais vagas de estacionamento paralelo,
ou de trés a quatro vagas em angulo. Eles podem conter assentos, mesas, vegetacao, suportes de bicicleta, obras de arte, estruturas de

sombreamento e outros elementos.
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sugere-se o uso de mobiliario que
impossibilitam ou dificultam os roubos:
para a selecao do local de implantacao, deve
ser considerado o nivel de vigilancia tanto
durante o dia quanto a noite;

utilize mesas e cadeiras méveis e integre
assentos e outros elementos a estrutura
do parklet para favorecer sua flexibilidade
e funcionalidade: trabalhe com parceiros
para gerenciar os itens moveis e verificar a
possibilidade de armazena-los em algum
outro lugar durante a noite;

os projetos estruturais dos parklets
variam e dependem da inclinacéo da rua
e de seu desenho geral, a estrutura deve
acomodar a inclinacao da via e proporcionar
uma superficie plana ao parklet;

para obter uma superficie nivelada,
normalmente sao utilizados pés de altura
regulavel, espacados e ajustados com
diferentes alturas sob o piso. Outro método
possivel &€ por meio do uso de estrutura
metalica com vigas inclinadas;

utilize superficies antiderrapantes
para minimizar os riscos de acidentes e
assegurar a acessibilidade de cadeirantes;

a capacidade de carga dos pisos varia
de acordo com a exigéncia das entidades
locais, o projeto deve ser dimensionado em
funcao de uma carga de, no minimo, 450 kg/
m?;

Seguindo o sucesso do primeiro projeto implantado na rua Padre
Joao Manuel, em 2014, os parklets tornaram-se parte do plano
diretor da cidade para incentivar o acréscimo de espacos publicos
como parte do desenho de ruas. Um recurso politico especifico
(Decreto no 55.045) regula hoje a criacao e a manutencao de
parklets por toda a extensao da cidade. Esses parklets consistem
de assentos fixos, vasos de plantas e estacionamentos de
bicicletas, e uma diretriz de projeto local ajuda a simplificar o
processo. Até maio de 2016, um total de 42 parklets haviam sido
construidos pela iniciativa privada em Sao Paulo, e a prefeitura
regional se comprometeu a instalar mais 32 deles, um em cada
bairro, para expandir o programa as outras areas da cidade.

O primeiro parklet de Lima foi concebido em fevereiro de 2015,
como resultado da oficina Pocket Urban Intervention (Intervencao
Urbana de Bolso). Como as autoridades municipais eram céticas
arespeito da duracado de seu uso e da qualidade do espaco, ele
foi construido com o financiamento e o empenho de estudantes

e professores de uma instituicdo local. Bem recebido pela

midia e pela comunidade local, o projeto tornou-se parte de um
novo programa chamado Novos Espacos Verdes, lancado pela
Secretaria Ambiental da Municipalidade de San Borja. Existem
planos para a construcao de novos parklets em outras partes da

cidade.
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instale um guarda-corpo para definir o
espaco. Sua estrutura nao deve ter mais
do que 0,9 m de altura e precisa ser capaz
de suportar uma forca horizontal de pelo
menos 90 kg;

o desenho de um parklet varia de
acordo com a vontade dos parceiros ou
do requerente. Os projetos podem incluir
assentos, vegetacao, suportes de bicicletas
ou outros elementos, mas devem sempre se
empenhar em transformar os parklets em
pontos focais para a comunidade e em um
lugar de encontro acolhedor;

devem ser desenvolvidas diretrizes
em nivel municipal ou regional para
incentivar os desenhos criativos que
acentuam o contexto local e,a0 mesmo
tempo, preservam padrdes adequados de
seguranca;

em alguns casos, os parklets podem ser
operados por vendedores de rua e funcionar
como lojas temporarias do tipo pop-up;

é mais facil administrar os parklets por
meio de parcerias com os comerciantes,
vizinhos ou moradores do entorno;

envolva os parceiros locais para
programar, financiar e conservar o parklet,
bem como para manté-lo seguro e limpo;

quando nao houver nenhum parceiro
local, um parklet pode ser instalado e
administrado pela cidade como um parque
ou espaco publico tradicional;

os parklets sao faceis de implantar e
testar, pois podem ser construidos com
materiais de baixo custo e a participacao da
comunidade;

eles podem oferecer oportunidades
para a coleta de dados comparativos
para estimar o impacto de longo prazo da
substituicdo das vagas de estacionamento
por espacos publicos;

os parklets sdo mais bem monitorados
e dimensionados quando administrados
como parte de um programa da cidade
como um todo por entidades municipais de
transporte, planejamento ou obras publicas;

as cidades podem optar por utilizar um
protétipo ou projetos padronizados para
favorecer sua viabilidade;

os suportes de bicicletas ou
equipamentos de atividades fisicas podem
ser incorporados aos parklets ou instalados
em local adjacente;

embora os parklets tenham como
propésito principal ser um patriménio das
comunidades locais, eles tém demonstrado
aumentar os volumes de pedestres e gerar
receita para os comércios adjacentes.

Vista superior de um parklet na rua Padre Joao

Manuel, que estabeleceu um precedente para novas politicas de
regulamentacao para os parklets na cidade.

Um parklet em San Borja concebido como parte de uma
oficina oferecida por uma organizacao chamada Ocupa Tu Calle, e
promovida pelas entidades Lima Cémo Vamos e Fundacién Avina.
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8.1. Ponto de Onibus

A obstrucao das areas junto aos pontos de
embarque e desembarque de passageiros
de transporte coletivo por outros veiculos
faz com que a operacao de parada ocorra
em fila dupla, causando problemas a
fluidez e seguranca do trafego e expondo
0s usuarios a situacoes de perigo e
desconforto.

A sinalizagao horizontal delimitadora do
ponto destina-se a reserva de espaco

para a operacao de parada de transporte
coletivo, de forma a permitir o embarque

e desembarque de passageiros e a
manobra destes veiculos junto aos pontos
intermediarios, quando houver necessidade
de se alterar ou reforcar a regra geral

E composta por uma linha continua na cor
amarela de 0,2 m de largura e extensao
variavel, aplicada na borda do pavimento,
a 0,05 m do limite da sarjeta, e por uma
linha de canalizacdo em uma ou ambas as
extremidades, em forma de um tridngulo
retangulo, na cor amarela de 0,2 m de
largura, aplicada sobre o pavimento.

No caso de avanco de calgada, de faixa
exclusiva com horario, com estacionamento
liberado, ou de plataforma junto a parada
para embarque e desembarque de
passageiros, a linha de canalizacao deve ser
suprimida.
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estabelecida no artigo 181, inciso XIll do
CTB., assinalando aos condutores o local
exato reservado a parada.

Conforme o art. 181, inciso Xlll do CTB., 0
estacionamento irregular de veiculos onde
houver sinalizacao horizontal delimitadora
de ponto de embarque ou desembarque
de passageiros de transporte coletivo,

ou na existéncia desta sinalizacdo no
intervalo compreendido entre dez metros
antes e depois do marco do ponto,
constitui-se infracdo de gravidade média,
cuja penalidade é multa e a medida
administrativa é remocao do veiculo.

As letras da legenda devem ser na cor

branca, com altura de 1,6 m, utilizando-se o

alfabeto conforme desenho abaixo.

Alegenda
perpendicularmente ao fluxo, alinhada ao
marco representativo do ponto de parada.

Quando sao reservadas duas vagas, essa

legenda deve ser aplicada também no inicio

da segunda vaga.

deve ser inscrita no solo,

guia
sarjeta

passeio

| &

ponto de
onibus

abrigo

Marcacao de area reservada para parada.
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0 espaco destinado a esta operacao deve
ser demarcado junto ao meio fio e de forma
que:

seja suficiente as operacdes realizadas
pelos veiculos de transporte coletivo,
posicionando corretamente os usuarios;

nao prejudique o trafego em geral;

indique ao motorista do dnibus o local
exato da parada do veiculo;

iniba o estacionamento irregular de
veiculos no local;

seja executado em pavimento rigido.

O projeto de sinalizacao para ponto de
parada de 6nibus é composto pelos
seguintes elementos:

O marco representativo do ponto de

parada de 6nibus é caracterizado pelo

totem e/ou pelo abrigo, e deve sempre

estar acompanhado do sinal indicativo

de servico auxiliar Ponto de Parada - [-23,
acompanhado ou ndo de mensagens
complementares tais como linhas de 6nibus,
horéarios, etc.

A sinalizacao delimitadora de parada

deve ser locada em funcao do marco
representativo do ponto de 6nibus (totem ou
abrigo).

0.10

0.32
+4
]
l

D
)

2.74

1.60

+—

Legenda de dnibus.

Dimensoes: 1,6 mx 2,74 m
Area:3,42 m?

Cor: letras brancas
Legenda:alfabeto CET POT
Alturadaletra=2,74m
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0.50
0. 1.60 0.20 2.00 007, 0.36 oo
— — 0 ] 0 ] 0 ] 0 ] [ 2
—> | =
passeio o
— iy [
guia —— |« g
sarjeta : B
asfalto -
1 =
OA
by I @ ]
[Tohd
S | .
= ! =2
\ G i R
= | o
g \ -
1] | t N
AHV ############# <‘ il marc¢o-do
| | pontolde
! q \ dnibus R
| =
i
|
|
unrojegéo dacoberturadorabrigo
############# ‘
c £ |
£

Sinalizagao horizontal do ponto de dnibus.

Sinalizacao vertical.

Aimplantacao de sinalizacao especifica de
pontos de parada de 6nibus para embarque
e desembarque de passageiros exige a
definicao de dois paradmetros: as dimensodes
do ponto de parada e a localiza¢cdo do
mesmo na quadra.

O ponto de 6nibus é composto de trés areas
distintas: area de entrada ao ponto, area de

uma extensao de 12 m na area de entrada
e 10 m na de saida, contendo um trecho

retode2meumt

e 8 m respectivamente. Quando o ponto

é localizado junto
préxima - entrada
reduzida para até

comprimento por vaga de 13 m;

largura de 2,7 m do meio fio da via.
recho em angulo - 10

As figuras a seguir exemplificam o
dimensionamento e a aplicacdo dos
elementos de sinalizacao:

aesquina, a area mais
ou saida - pode ser
7 m, e quando houver linha

de retencao associada a faixa de pedestres

paraaté 5m;
saida do ponto e a propria vaga. Adota-se,
como padrao:
35.00 D
10.00 2.00 13.00 | 2.00 , 8.00
e e e = =] e = = = = = = — —= —= == o
=} .
passeio %
guia o
- sarjeta [C— = o~
- T & —
— —_— Y —_— I —
\ ) P { VY
7 \ | |1 \
N —E ) - | ® | o) E==xK0¢°l))
= e = =
\—f—\“\z;j/ : - 7/
g aljal ponto de \\,4/
6nibus
abrigo
%
/ / / / i / / / / /%

Em meio de quadra, com uma vaga
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48.00 C

4
abrigo

10.00 . 2.00 13.00 | 13.00 | 2.00 8.00
= = _
guia R
— sarjeta | — o
= 1<) T T , B>, ~
RN /[ [ L DZEN
= K )= ) == e
= = = : =
NI, ponto de A
=l |
Em meio de quadra, com duas vagas.
’; maior ou igual a 32 metros
10.00 L 2.00 ; 13.00 de 7 a 13 metros min. 5 metros
passeio
E_ guia
o~ T sarjeta |
— .«
= | = e ) = i) ==
o I W
ponto de
s |
abrigo
Em esquina anterior, com uma vaga, sem travessia de pedestres.
[—
o = —
13.00 de 7 a 13 metros 110.20
> I
asseio = I
sarjeta | — I
— ) : — )
\ N\
) ® a )
g ponto de
onibus

Em esquina anterior, com uma vaga, com travessia de pedestres, sem linha de retencao.

::> de0,320,6m] |
maior ou igual a 30 metros —
10.00 4 2.00 13.00 de 5a 11 metros min. minimo de 3 m
1,6 mli
[ — [ — — C by recomendado de 4 m
f<=>) |
\
passeio == ——faixade
guia 0.20 linha de travessia
sarjeta | = e
— &7,
> o [ —
Y = )
~— i

=NE=
=l

abrigo

ponto de
onibus

64

Em esquina anterior,com uma vaga, com travessia de pedestres, com linha de retencao.
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abrigo
ponto de
onibus
E w ) ==
7 T }
‘@E‘ sarj‘e(a i ‘
guia
% <::| passeio ‘
=
8.00 | 2.00 13.00 | de 7 a 13 metros 5 metros
! ‘ maior ou igual a 30 metros
Em esquina posterior, com uma vaga, sem travessia de pedestres, sem linha de retencao.
|
abrigo
Ml
6nibus
\ - =
) N
— ] — ‘
— = (LRl —
guia B
— passeio [ «—1 —faixade
‘ ‘Z ‘ travessia
— I
S | S — :’ :’ = |
8.00 2.00 13.00 ‘ de 7 a 13 metros
T T T
maior ou igual a 30 metros I
Em esquina posterior, com uma vaga, com travessia de pedestres, sem linha de retencao.
EH = = = = = —
passeio D= D=
guia
sarjeta ¥
i ponto de A
3 6nibus i
) 3
, " \
szl
Em avanco de calcada junto ao ponto de parada.
C 36.00
10.00 18.00 8.00
minimo para 6nibus convencional
—_— = = = = = = = = = = = == = = = — — — o
pavimento de concreto
@ 5
[ £
sarjeta €
guia T — _ ~
passeio 1§17\ . £ L
Ko | = LR ‘ \— ponto de
U Eo onibus
>
G s
g “:i abrigo
Em recuo de cal¢ada junto ao ponto de parada.
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A localiza¢ao do ponto de parada deve Em todos os casos, a sinalizacao Quando o inicio ou o término da sinalizacao
atender a estudos previamente realizados delimitadora de ponto de parada de parada esta a uma distancia (a) inferior

de demanda, uso do solo, condicdes fisicas onibus junto a esquinas deve obedecer as indicadas a seguir,a demarcacao da
davia e da calcada, seguranca dos usuarios, as distancias regulamentares minimas linha delimitadora deve ser deslocada ou
fluidez do trafegpo, etc. determinadas pelo inicio ou fim do marco do prolongada até os respectivos elementos,

ponto (area de entrada e saida), respeitadaa  em suas distancias regulamentares, a
distancia de 5 m do alinhamento do meio fio critério do projetista:
davia transversal.

IR
_ []
‘! T ] I
== ‘ sarjeta
== — ‘ | guia
—_ = -
<::| _—= = \\]l passeio
N T
menor ou igual a 5 metros 5 metros
— — — — — — — — — — — —
5 m do alinhamento do meio fio da via transversal;
0.30, menorouigualabm : |::>
=y
h\\ = _ - passeio —
— == - guia
777%/\\ — == sarjeta ‘ [Ce— -
a— — [ E— : : —— A a—
4\[% ‘ \ N S
‘ ‘ ‘
guia rebaixada % Y ° ) & \ °
ponto de
6nibus
abrigo
5 m da guia rebaixada;
|::> — 1 Quando o inicio ou o término da sinalizacao
menor ouiguala5m (0120 do ponto de parada estéa a uma disténcia
. I superior as indicadas, mas em situagdo em
= L que o projetista considere inconveniente o
— —— ﬂj — estacionamento de veiculos nessas areas
g // — E ravessia . . .
sar]etsu\‘a === — “ Ll e é possivel o remanejamento do ponto de
— = 7Y, H
s | Iz parada, o mesmo deve ser deslocado. Se as
Mo ) condicdes locais se mostrarem favoraveis,
”” |”H = o projetista pode optar pela proibicao do
|“| “|“ Ronic db estacionamento nessas areas.
abr‘\go

5m da linha de retencao, quando associada a faixa de pedestres;
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Na existéncia de guias rebaixadas junto a area reservada ao ponto de parada de dnibus, deve-se proceder da seguinte forma:

—

=} — — — — — — — — — — — — — — — — — — —
=
passeio e
guia
sarjeta =
7 I \@
_ [
[ 7 \ \A+A/ \A+A/
| o) \
[ N \1‘@ % guia rebaixada ‘ guia rebaixada
\ =/

ponto de
onibus

Guia rebaixada contida totalmente na area reservada: a pintura de solo que delimita o ponto de parada deve ser demarcada

normalmente, em frente a guia;

—

menorouiguala5m

=} — — — — — — — — — — — — — — — — — = —
=
passeio Z
i
— sarjeta —
== s D
[ _ [ _
5%\ Hj
) | AR — |
X /( / guia rebaixada
ponto de
6nibus

abrigo

Guia rebaixada contida parcialmente na area reservada: a pintura de solo que delimita o ponto de parada deve ser demarcada
normalmente, inclusive seu fechamento, em frente a guia. Quando o trecho remanescente de guia rebaixada for menor ou igual a 5 m, esta
distancia pode ser incorporada no trecho reto da area de saida.
Quando a guia rebaixada préxima a area reservada: a pintura de solo que delimita o ponto de parada deve ser estendida até 0,3 m da guia
rebaixada, sempre que a distancia entre elas for menor que 5m.

linha de divisao de fluxos de mesmo
sentido: quando a linha demarcadora de
faixas delimitar largura inferior a 5 m para
a faixa de trafego que contém o ponto
de parada, fica a critério do projetista
propor a realocacao da linha de divisao de
fluxo em toda a sua extensao, ou mesmo
sua eliminacao, para evitar conflito ou
sobreposi¢ao de sinalizagado horizontal.

passeio
guia

— s e s — C— C—a

sarjeta
Il

menor ou
iguala5m

[
[
J
J
w

Distéancia da linha de divisao de fluxos de mesmo sentido da vaga de

estacionamento de ponto de parada.
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linha de divisao de fluxos de sentidos
opostos: A linha diviséria de fluxos opostos,
ao contréario da anterior, nao deve ser
interrompida em frente a sinalizacao
do ponto de parada de 6nibus, mesmo
que a largura remanescente nao seja
suficiente para ultrapassagem. Fica a

SECAOB
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Ponto de Onibus

critério do projetista, nesse caso, propor o
deslocamento da linha diviséria de fluxos
opostos de forma a garantir maior largura
para o fluxo de trafego lateral ao ponto.

faixa de pedestres, linha de retencao,
marcas de delimitacao e controle de
estacionamento e/ou parada e demais

marcas viarias: a demarcacéo da linha
delimitadora de ponto de parada deve estar
a 0,2 m destas marcas viarias.

Quando a linha de retencao estiver locada
amenos de 5m, a linha delimitadora de
ponto de parada deve respeitar os 5m do
alinhamento do meio fio da via transversal.

Deve ser utilizada a sinalizacao de proibicao
de estacionamento em substituicdo da
sinalizacao horizontal delimitadora de
parada quando:

a area reservada para a parada abranger
toda a extensao da face de quadra;
a area de entrada ou de saida for

prolongada até a esquina, tornando-a maior
que o padrao estabelecido.

O sinal Proibido Estacionar - R-6a deve
ser complementado com sinal restritivo
a operacao de carga/descarga, quando
no local, houver demanda em horario
prejudicial ao desempenho do ponto de
parada.

8.2.Pessoa com Deficiéncia

500 mm "

5 N

1000 mm

NA LINHA BRANCA

EXCLUSIVO
DEFICIENTE
FISICO

OBRIGATORIO
CARTAO DEF. FiSICO

Sinalizacao vertical: R-6b DF-1.

Iy

A

Nas vias publicas devem ser previstas vagas
reservadas de estacionamento para veiculos
gue conduzam ou sejam conduzidos por
pessoas com deficiéncia ou mobilidade
reduzida. As vagas devem estar disponiveis
proximas a centros comerciais, hospitais,
escolas, centros de lazer, parques e demais
pélos de atracao.

A area de estacionamento para veiculo
conduzido ou que transporte pessoa

com deficiéncia fisica esta prevista nas
Resolucdes n.° 302/08 e 304/08, ambas

do CONTRAN e destina-se a pessoa com
deficiéncia fisica com dificuldade de
locomocao e visual (art. 7° da Lei n.° 10098 e
art. 1° da Res. 304/08).

O art. 25 do Decreto Federal n.© 5.296/04
que regulamenta a Lei Federal n.° 10.098/00,
também consolidada na Res. 304/08,
estabelece a obrigatoriedade de reservar
2% do total de vagas regulamentadas

de estacionamento para veiculos que
transportem pessoas portadoras de
deficiéncia fisica ou visual.

Placa R-6a.

Estas vagas devem atender as seguintes
especificacoes:

possuir sinalizacao horizontal conforme
as mostradas a seguir;

possuir sinalizacao vertical conforme a
placa ao lado;

estar sinalizadas com o Simbolo
Internacional de Acesso — SIA,

quando afastadas da faixa de travessia
de pedestres devem possuir um espaco
adicional de 1,2 m e rampa de acesso ao
passeio para as pessoas com deficiéncia ou
mobilidade reduzida;

situar-se junto as rotas acessiveis e
conectadas aos pélos de atracao;

sua localizacao deve evitar a circulacao
entre veiculos.

O cartdo de estacionamento para pessoas
com deficiéncia ja existe na cidade, para
mais informacoes consulte a Secretaria
Municipal de Seguranca, Ordem Puablica e
Defesa Civil,

O rebaixamento de calcada e guia junto as vagas de estacionamento destinadas
as pessoas com deficiéncia apresenta caracteristicas diferentes do rebaixamento
de calcadas e guias situadas junto as travessias de pedestres. Esta possibilita

o acesso da pessoa da via ao passeio e deve possuir as mesmas caracteristicas
geométricas, inclinacao e posicionamento, mas nao deve ser sinalizada com o piso
tatil de alerta, pois pode confundir as pessoas com deficiéncia visual.
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2.50

4+

& ——sinalizacdo
vertical

0.05,

5]

2.50

sarjeta

v @% guia
&————passeio

5.00
4

2.50

0.20

1.20

7 rampa
é de min-lL2m
74 acesso

Estacionamento ao longo da via situado em meio de
quadra com uma vaga para cadeirante passageiro ou veiculos
adaptados.

4
L s —ginalizacido
S vertical
o
3
N
o
S +— %
P ((
o
3
I
o L
N ps
ot mini
. 7 rampa 1,2m
S <—— de
A acesso
Q+—
S i
o
3
N
o ;
2 A%@ sarjeta
guia
o -
3 - passeio
I
o
Q
’—OH
t
| 2.50
*

0.20

2.50

2.50

5.00
Y

Estacionamento ao longo da via situado em meio de
quadra com duas vagas para cadeirante passageiro ou veiculos
adaptados.

e sinalizacao

vertical

sarjeta

e———passeio

guia

Estacionamento ao longo da via situado na esquina com

uma vaga.

sarjeta

guia

¢———passejo

T®=————sinalizacao
vertical

min.
T2m

rampa

<—— de

acesso

Estacionamento em angulo situado em meio de quadra

com uma vaga.
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sarjeta

guia

e———passejo

mw——————sinalizacao

vertical
min.
rampa h2m
<—— de
acesso

guiarebaixadal

Estacionamento em angulo situado em meio de quadra
com duas vagas.

- sinalizagéo
vertical

rampa
<— de

acesso

sarjeta

guia

e——passeio
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pres sinalizacao
vertical

rampa min.

E de 1,2m

acesso

sarjeta

guia

&—— passeio

Estacionamento em angulo situado em esquina com

duas vagas.

Estacionamento em angulo
situado em esquina com uma vaga.
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Pessoa com Deficiéncia

\
| sarjeta
—
| guia
} ®———passeio
\

\

\ 1.20
\

\

\

\

\

|

\

[ I
[ \

o 1.20

0

I~ | 3.70

2.50

sinalizacao
vertical

min.
H2m

1.20

v rampa
M e
7

acesso

tamanho suficiente para
proteger a rampa de acesso

sarjeta

guia

& passeio

-a=——sjnalizacao/vertical

2.50

2.50

10.50,

13.00
2.20
1.20

Y% rampa min.
% de 1,2m
A acesso

0.50,

2.50

2.50

B

Vaga ideal para estacionamento em baias avancadas no

passeio.

Vagas ideais para estacionamento em baias avancadas
no passeio.

Avaga destinada ao estacionamento deve
possuir rebaixamento de calcada, conforme
norma vigente, para facilitar o acesso a
pessoa com deficiéncia. A vaga deve:

sempre que possivel ser demarcada
junto a faixa de travessia de pedestres
acompanhada do respectivo rebaixamento
de calcada;

nos demais casos, ser acompanhada de
rebaixamento de calcada e de marca de
canalizacao na cor branca. Neste caso nao
deve ser utilizado piso tatil de alerta.

Rebaixamento de calcada com
marca de canalizacdo branca em angulo.

(YJ- (&3
, o i
< 8,33% z
oo mint
\\\ T i 1,2m
. /| t
~_ /
oA X
0.10 3 ©
o0
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= o
. 2.20 &
©
0.10 0-10#% 1
= € V Eh =
N <——8,33% | g
A —
0~; O'OQV j\ J min. 1,2 m
o © :
%) ™
.6)0 g" [S)

Rebaixamento de calcada com marca de canalizacdo branca em angulo.

o
S
(=}

variavel

—
ol
Loz §

Area de protecao de estacionamento.
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Detalhe de vaga em angulo.

A marca de canalizacdo denominada area
de protecao de estacionamento, necessaria
para ajuste geométrico de vaga posicionada
em angulo, deve ser na cor branca, conforme
desenhos das figuras ao lado.



8.3.1doso

O Estatuto do Idoso instituido pela Lei
10.741/03 que regula o direito assegurado as
pessoas idosas determinou em seu art. 41 a
obrigatoriedade de reserva de 5% das vagas
nos estacionamentos publicos e privados
visando garantir melhor comodidade e
facilidades de acesso.

O CONTRAN definiu e regulamentou o
estacionamento destinado a idosos na

via publica através das Resolucdes 302

e 303. Regulamentou ainda que para o

uso das vagas sinalizadas, destinadas ao
estacionamento, as pessoas idosas devem
portar no veiculo o Cartao Idoso que possui
validade em todo territério nacional, a ser
emitido pelo 6rgao ou entidade executiva de
transito municipal do domicilio da pessoa

SECAOB
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a ser credenciada, neste caso, a Secretaria
Municipal de Seguranca, Ordem Publica e
Defesa Civil.

As vagas destinadas ao estacionamento
devem:

ser demarcadas por marca delimitadora
de estacionamento regulamentado, com
largura de 0,2 m;

conter a legenda com altura de
letra de 0,4 m e comprimento de 1,75 m,
conforme figura abaixo. Deve distar 0,25 m
da marca, exceto nos casos previstos neste
manual, e deve estar sempre voltada para o
fluxo veicular e paralela ao meio fio ou em
angulo.

marca de canalizacao denominada area

N 500 mm N

1 Iy

sinalizacao)
vertical ——@ ‘

passeio guia [sarjetal

|
.

2.50

de protecao de estacionamento, necessaria
para ajuste geométrico das vagas
posicionadas em angulo.

De acordo com o posicionamento da vaga
de estacionamento navia, a demarcacao
pode ser:

composta por 01 linha continua branca de
0,2 m de largura, com comprimento (dLBr),
paralela ao meio fio, delimitada por 2 linhas
continuas brancas de 0,2 m interrompida
pela legenda .0 comprimento a ser
considerado para cada vaga é de 5m.

composta de linhas brancas de 0,2 m de
largura, em angulo, complementada pela
legenda .As vagas em angulo devem
ter largura de 2,2 m.

Marcacao de area de estacionamento paralelo ao meio fio.

1000 mm

NA LINHA BRANCA

EXCLUSIVO

I sipalizacae
vertical

passeio | ‘guia  sarjeta

60+

IDOSO

0BRIGATORIO

CARTAO ID0SO

G

IDOSO

2.50

d l 2.25 l

dLBr

Sinalizacao vertical: R-6b 68.

Marcacao de area de estacionamento paralelo ao meio fio para 2 vagas.

4 sinalizagéo verticat

passeio | guia sarjeta

.

- [DOSO ,

IDOSO ————

2.50

d l 2.25 l

+

.

dLBr

2.25 J d
T

Marcacao de area de estacionamento paralelo ao meio fio para 3 a 5 vagas.

§rsine passeio, T guia Sarj‘eta
i 3

3
o~

, IDOSO , IDOSO ; , IDOSO i

d l 2.25 l d l 2.25 l d J 2.25 l d
T T T T T T
dLBr
Marcacao de area de estacionamento paralelo ao meio fio para 6 vagas.
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sinalizacdo

5 passeio guial sarjeta sinalizacao asseio -guia| ~sarjeta
vemcal44 i vertlcalg{ P F !

> g
- d
Marcacao de area de estacionamento Marcacao de area de estacionamento em angulo para2 a4
em angulo. vagas.
passeio ~guia— sarjeta
Fsina\izagéo vertical l
¥ |
- )
| .
e e
130// 1‘}°// 1> e
/ // // //
 [DOSO  [DOSO |
J 2.25 l d J 2.25 J
14.66
Marcacao de area de estacionamento em angulo para 5 ou 6 vagas.

Alinha branca continua delimitadora de Assim como a vaga de Pessoa com
estacionamento regulamentado deve Deficiéncia, as vagas situadas em esquinas
distar 0,2 m das demais marcas viarias, devem também ser feita a partir dos 5m do
tais como faixa de travessia de pedestres, bordo do alinhamento da via transversal (art.
linha de retencao, linha amarela continua 181, inciso | e art. 182, inciso | ambos do CTB).

delimitadora de parada, marca de
canalizacao, exceto nos casos previstos
neste manual.

| | 2.25

0.20

e

Dimensoes: 40,0 x 175,0 cm
Area: 5632 cm?

Cor: letras brancas
Legenda:alfabeto CET POT
Altura da letra = 40 cm

Legenda IDOSO.
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Carga a Frete

8.4.Carga a Frete

4

ARGA A FRETEI—

Para critérios projetuais, os Pontos de Carga
a Frete sao classificados em 3 tipos:

|

Tipo 1: destinado ao estacionamento de 0_20‘ ‘0_20
caminhonete e camioneta; b b
- . . . . - Legenda CARGA A FRETE.
Tipo 2: destinado ao estacionamento de Dimensdes: 40 x 480 cm
caminh&o; Area: 1,51 cm?
Tipo 3:destinado ao estacionamento de Cor:letras brancas
caminh&o, caminhonete e camioneta. Legenda:alfabeto CET POT
Altura da letra =40 cm
0 tamanho considerado por vaga é de: Pasfe"’ guia 7 sarjeta [ 1
. . Fsmawzagéo vertical
Largura: 2,2 m do meio fio il i
. ) £
Comprimento: 6 m _ -
Comprimento min.de 1 vagaisolada: 6 m S &
=B
o~
20
o
. )  CARGA A FRETE F
0 tamanho considerado por vaga é de: J J
Largura: 2,7 m do meio fio d * At * d
Comprimento: 10 m L
Comprimento min.de 1 vagaisolada: 12 m <):|
Entende-se por comprimento minimo Marcacao de area de estacionamento paralelo ao meio fio.
de uma (1) vaga isolada quando ocorre
a necessidade de sinalizar uma vaga,
devido & existéncia de guia rebaixada CRITERIOS PARA COLOCAGAO DE LEGENDAS EM FUNGAO DO NUMERO DE
(GR) interceptando o ponto ou no caso de VAGAS E RESPECTIVO COMPRIMENTO
desmembramento de ponto. Ponto Tipo 1 Pontos Tipo 2 e Tipo 3
Namero de Largura=2,2m Largura=2,7m
Vagas . . . .
Comprimento Namero de Comprimento Ndmero de
L - metros Legendas L - metros Legendas
Com altura de letra de 0,4 m e comprimento
3 (minimo) 18 30
de 4,8 m, na cor branca, deve ser locada 1 2
paralela ao meio fio e distar 0,2 m da marca; 4 24 40
5 30 50
6 36 2 60
7 42 70 3
Composta por 01 linha continua branca 8 48 80
de 0,2 m de largura, com comprimento (L), 0 ” 3 I
paralela ao meio fio e:
1Vaga 6 1
distante deste a 2,2 m para Ponto Tipo 1 e Isolada
. 1 1
2,7 m para Pontos Tipos 2 e 3; 2Vagas
. . Isoladas 12 20
interrompida pela legenda

e

delimitada por 2 linhas perpendiculares
ao meio fio, distante 0,05 m da sarjeta
(recomendacao).

Atabela ao lado apresenta os critérios
para colocacao de legendas em funcao do
ndmero de vagas e respectivo comprimento.
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9. Infraestrutura Verde

Ainfraestrutura verde em ruas urbanas complementa os sistemas
tradicionais de drenagem de aguas pluviais por canalizacdo. A
vegetacao, o solo e os processos naturais capturam e infiltram ou
evaporam as aguas de chuva antes que ingressem nas galerias. A
infraestrutura verde pode ajudar a reduzir inundacoes e a poluicao
hidrica ao absorver e filtrar as 4guas de chuva. Simultaneamente,
oferece um alivio natural ao ambiente construido, melhora a estética

da rua e proporciona beneficios a comunidade. A infraestrutura verde

deve ser cuidadosamente coordenada para evitar conflitos com a
disposicao dos servicos e utilidades, a existéncia de lencdis freaticos
elevados e condicoes subterraneas como a localizacao de leitos
rochosos. E fundamental considerar as caracteristicas do solo no
planejamento de estratégias para adocao de infraestrutura verde.
Embora os componentes e processos envolvidos em infraestrutura
verde sejam vastos, alguns dos principais estéo listados a seguir.
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Valas de Infiltracao

Jardim de Chuva

Piso Permeavel

As valas de infiltracao conduzem agua de
maneira analoga a dos dutos fechados e
sao projetadas como canais rasos, abertos
e com revestimento vegetal para permitir
0 escoamento superficial e remover
poluentes. Elas sao uma alternativa
adrenagem canalizada quando ha
disponibilidade de espaco e declividade.

A agua se move longitudinalmente sobre

a superficie ou por camadas inferiores. As
valas de infiltracao retardam o fluxo de
agua e retém sedimentos, melhorando sua
qualidade.

Os jardins de chuva tém um tipo especial de
solo filtrante que pode remover poluentes
trazidos pelo escoamento superficial da via.
Especifique espécies vegetais e camadas
de solo para infiltracao que funcionem
como base para os jardins de chuva e para
os canteiros de espécies arbéreas, com a
finalidade de receber e tratar o escoamento
superficial. Os jardins de chuva também
sao chamados de sistemas de biorretencao,
planos biofiltrantes, trincheiras de
detencao ou valetas permeéaveis. Alguns
sdo desenhados para permitir a infiltracao
no subsolo enquanto outros sao projetados
para reter temporariamente e tratar as
aguas das chuvas e conduzi-las para a
jusante.
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O piso permeavel permite que a chuva
atravesse a camada superficial e

infiltre o solo, fornecendo agua para
areas ajardinadas proximas. Implante
superficies com piso permeavel para
reduzir o escoamento de aguas pluviais,
especialmente em picos de cheia, e
recarregar o lencol freatico. Isso pode ser
feito na forma de blocos intertravados ou
vazados, ou com materiais porosos que
permitam infiltracdo, ver 6.4. Pavimento
Permedvel, pag. 36
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Arborizacao Urbanas e Plantio

A arborizacao urbana proporciona sombra
e ar fresco, beneficiando o conforto das
pessoas que utilizam a rua. Ao projetar,
procure oportunidades para implantar
arborizacao e vegetacao na paisagem
urbana a fim de reduzir a quantidade

de superficies rigidas e impermeaveis.
Planeje e defina os espacos adequados
para arborizacdao em estagios iniciais do
desenvolvimento para obter melhores
resultados de projeto. As arvores podem
ser plantadas em canteiros, areas de
estacionamento e jardins de chuva. Os
estoques de mudas de alta qualidade em
viveiros e uso de técnicas apropriadas de

cultivo sao vitais para o sucesso do plantio.

Preparacao de Canteiro e Volume de
Solo de Plantio

Os canteiros continuos de arvores
aumentam a superficie de area cultivavel e
proporcionam mais espaco para as raizes
das arvores. Destine area suficiente para o
crescimento das mudas, volumes de solo
eirrigacdo. Coordene o plantio de arvores
com outros elementos subterraneos

e aéreos de infraestrutura para evitar
conflitos, particularmente com transportes
e servicos publicos. Onde o espaco for
limitado, considere o emprego de pisos
elevados e permeaveis, produtos como
células estruturais de solo (“strata cells”),
solo estrutural e irrigacdo passiva para
melhorar as condicdes gerais do solo e de
salubridade.

Técnicas de Irrigacao Passiva

Direcionar 4guas pluviais para superficies
de areas ajardinadas e covas de arvores
irriga as plantas e reduz a afluéncia para os
sistemas de drenagem urbana. A irrigacao
passiva € uma das maneiras mais simples
e faceis de incorporar as boas praticas de
manejo hidrico.
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+ Taxa de infiltracao
minima de 1,5cm/h
Lencol freatico

+ Taxa de infiltracao
minimade 1,5¢cm/h

Lencol freatico

+ Taxa de infiltracao
minimade 1,5¢cm/h
Lencol freatico

Infraestrutura Verde
[ ) [ 0.5 [
E\ EZTS £ J £
0 ™ . Te)
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™

+ Taxa de infiltracao
minimade 1,5¢cm/h
Lencol freatico

Diagrama representando as larguras, profundidades e taxas de infiltracdo minimas requeridas para uma variedade de tipos de

canteiros de arvores.

Planeje a infraestrutura verde em conjunto
com sistemas regionais, levando em
consideracao condicdes naturais, como

o nivel do lencol freatico, a topografiae o
clima local. Considere os seguintes critérios
de projeto:

Lencol freatico. Mantenha distancia minima
de 3m,com 1 m sob os drenos, da superficie
do solo até o topo do lencol freatico para
toda a infraestrutura verde.

Permeabilidade do solo. E necessaria uma
taxa de infiltracdo do solo de no minimo 1,5
cm/h para infraestrutura verde. Se essa taxa
for menor, utilize reservatérios subterraneos
para conter o excesso de agua.

Drenagem subsuperficial. Crie uma
drenagem subsuperficial adequada,
distribuindo uma combinacao de agregados
finos sob a tubulacao de drenagem para
permitir que as aguas pluviais tratadas
escoem do jardim de chuva.

Desenho e declividade das valas. Desenhe
cuidadosamente o tamanho, a declividade
longitudinal e a locacédo das valas para
garantir que ndo ocorram inundacdes
localizadas. A declividade deve variar entre
2% e 5%. Se for menor do que 2%, a base
pode ficar congestionada. Se for maior do
que 5%, existe a probabilidade de ocorrerem
problemas com erosao e danos a vegetacao.

Vegetacao. Utilize plantas que sejam
tolerantes a extensos periodos de estiagem
e inundacdes, especialmente gramineas,
juncos, arbustos e arvores nativas. As
plantas favorecem o desenvolvimento
biolégico, absorvem os nutrientes do solo,
mantém sua porosidade e previnem o
congestionamento superficial do meio
filtrante.

Chuvas intensas. Posicione as estruturas de
ingresso e escoamento de fluxo préximas
uma da outra, ou desenhe o sistema de
forma a ser alimentado a montante e
permitir que os fluxos de pico escoem
completamente por fora do sistema. Evite
pisos com materiais desagregaveis por
serem vulneraveis a erosdo. A irrigacao
passiva pode ser utilizada em todas as
zonas climaticas, mas é mais eficaz em
locais de chuvas regulares.

E importante que os fluxos intensos de agua
nao erodam a vegetacao ou a superficie das
valas de infiltragdo. Assegure que a largura
das valas seja adequada a area da bacia
drenada e as velocidades previstas das
aguas.

Climas secos. Garanta que o tipo de

meio filtrante e sua profundidade sejam
adequados para reter aumidade do solo e
sustentar a vegetacao. Utilizar um sistema
de biorretencao na zona saturada é a
maneira mais eficaz de manter a satde

da vegetacao por periodos mais longos
sem chuvas. Selecione espécies vegetais
resistentes a secas.

Climas frios. Aplique sal, areia ou cinzas
com moderacao sobre as ruas para reduzir
a contaminacao do subsolo em climas
sujeitos a neve. Sua remocao manual deve
ser realizada com cuidado, e os abrasivos
como areia ou cinzas devem ser evitados a
fim de preservar a integridade do sistema.
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Assegure que o acesso de pedestres e as
saidas de emergéncia sejam adequados as
calcadas.

Faixas verdes na calcada. Distribua a
infraestrutura verde ao longo da calcada
em tiras continuas ou descontinuas,
preservando a faixa livre para pedestres.
Estas tiras podem ser compostas por
diversos elementos verdes, como canteiros
de arvores, valas de irrigacao, jardins de
chuva e pisos permeéaveis.

Extensoes do meio-fio. Utilize as extensdes
de meio-fio para distribuir areas menores
de infraestrutura verde. Distribua jardins de
chuva e canteiros de arvores em portais de
cruzamentos, avancos de paradas de 6nibus
ou entre as vagas de estacionamento na rua.

Canteiros centrais ou laterais. Proporcione
infraestrutura verde nos canteiros centrais
ou laterais, dependendo da declividade da
rua e das condicdes do subsolo. Os canteiros
ajudam a administrar o escoamento das
superficies impermeaveis adjacentes.
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Figura 122. Diagrama representando a secao transversal de uma vala biofiltrante com
tubulacéo conectada a rede coletora de drenagem. A composicao projetada de solo deve
conter no maximo 5% de teor de argila, manter um afastamento de pelo menos 1,5 m entre a
base da vala biofiltrante e o nivel méximo do lencol freatico. Eleve as captacoes do sistema
de drenagem de transbordo/desvio acima da superficie do solo a fim de gerenciar grandes
eventos de tempestades e previna que os pedestres pisoteiem o canteiro utilizando guias ou
barreiras baixas, ou ainda de vegetacao resistente, para recobrimento do piso.

Selecao de Espécies

No centro de qualquer estratégia de
infraestrutura verde esta o objetivo de
criar resiliéncia no sistema. Conforme

o clima se altera e outras ameacas
ambientais impactam as florestas urbanas
e ainfraestrutura verde, sua viabilidade
passa a depender, em Ultima instancia,

de sua durabilidade e adaptabilidade.
Tradicionalmente, muitas cidades tém

se concentrado no cultivo de uma série : s : DU
de espécies, que se tornam vulneraveis a Figura 123. North Kellyville, Australia. Vala
pragas, doencas e condicoes climaticas de infiltracao.

extremas. A selecao de espécies e o
aumento da diversidade sao essenciais a
criacao de resiliéncia.

A selecao de espécies deve assegurar a
tolerancia ao clima atual e aresiliéncia a
mudancas futuras. Considere os seguintes
critérios para o plantio em contextos
urbanos:

* tolerancia a seca;

* tolerancia a compactacéao; e : :
* tolerancia ao calor; gl e ) :

- tolerancia a ventos; MINE 47)}.#' -

+ longevidade; Figura 125. Grajad, Sao Paulo. Jardim de
« tolerancia a poluicéo; chuva.

° suscetibilidade a pragas e doencas;
+ potencial como alergénico;

¢ tolerancia ainsolacédo e ao
sombreamento;

« previsibilidade de manutencao;

* criadouro de insetos.

Figura 127. Pavimento permeéavel.

Figura 124. North Kellyville, Australia. Vala

Figura 128. Pavimento permeavel.
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A calcada verde, ao invés do cimento,
permite que as aguas das chuvas penetrem
no solo, formando e alimentando, desta
forma, os lencois freaticos. Estes sdo uma
importante fonte de 4gua potavel para
aproveitamento humano - sendo em muitos
casos a principal fonte dela. Os lencbis
freaticos sao um tipo de reservatério das
aguas subterraneas.

As calcadas verdes ainda diminuem os
riscos e a intensidade dos alagamentos ja
que absorvem as aguas pluviais, contribuem
para uma menor variacao de temperatura e
ajudam a manter a satde das arvores, pois
permitem que as raizes tenham espaco para
crescer e absorver as 4guas das chuvas. Isto
sem falar no belo efeito que conferem ao
paisagismo do local.

Quando as calcadas forem dotadas de

faixa de servico, estas poderao apresentar
vegetacao na mesma faixa, desde que as
espécies nao atrapalhem a fiacdo aérea e
preferencialmente as arvores ocupem o lado
davia sem a presenca da mesma. Nesta
mesma faixa deve-se manter uma distancia
de um minimo de 0,3 m da guia para o
plantio das arvores.

- 5 5.

Figura 131. Faixa de servico ajardinada.

- o = -‘|'_.1_f'_ ;
SR e e M B m -
Figura 129.Grama na faixa de servigo e acesso, criando um corredor verde.
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As arvores devem ser escolhidas conforme
o potencial de crescimento da espécie.
Poderao ser executados canteiros
ajardinados préximo as guias, ou acesso
das edificacdes, nunca interferindo na faixa
livre de circulacdo e resguardando largura
méaxima de 1/3 da calcada (somados ambos
os lados). Para esse tipo de ajardinamento
da-se o nome de calcada verde.

A calcada verde devera obedecer as
seguintes disposicdes minimas:

» parareceber uma faixa de ajardinamento,
o0 passeio devera ter larguraminimade2me
para receber duas faixas de ajardinamento,
largura minima de 2,5 m;

° respeitara a largura minimade 1,2 m
necessaria ao transito livre, continuo

e seguro de pedestres, construida em
concreto ou outra pavimentacao adequada e
antiderrapante;

° nas areas ajardinadas junto ao
alinhamento dos lotes, com largura de até
0,5 m, somente seréa permitido o plantio
de grama, vegetacao rasteira, herbaceas e
subarbusto, com porte méaximo de 0,5 m;

° nas areas ajardinadas junto a guia,

somente sera permitido o plantio de grama
ou outra vegetacdo rasteira;

° nao poderao ser usadas espécies vegetais
que apresentem espinhos que possam
causar danos fisicos aos pedestres;

° serao interrompidas em toda a sua
extencao, em frente ao acesso para
pedestres ou veiculos pelo pavimento de
passeio, substituidas por concreto ou outra
pavimentacao antiderrapante;

* nao devem ser muradas, a fim de
contribuir para o escoamento das aguas em
dias chuvosos.

Compete a Prefeitura planta-las e repara-
las ou autorizar o seu plantio orientando
qual espécie é recomendada.

Deve-se observar as duas necessidades
bésicas:

» adimensao da espécie escolhida deve
estar adequada a largura da calcada;

° nao cimentar a base da arvore, para nao
prejudicar o desenvolvimento da mesma.
Deve ser plantada grama ou ser instalada
uma grelha/gola que facilita o fluxo de
pedestres.

Figura 132. Cal¢ada verde integrando espacos de convivéncia.
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9.2. Arvores Urbanas

As arvores urbanas desempenham funcoes
importantes para os cidadaos e o meio
ambiente, tais como beneficios estéticos e
funcionais que estdo muito além dos seus
custos de implantacao e manejo. Esses
beneficios estendem-se desde o conforto
térmico e bem estar psicolégico dos seres
humanos até a prestacao de servicos
ambientais indispensaveis a regulacao do
ecossistema, assim sendo:

elevar a permeabilidade do solo e
controlar a temperatura e a umidade do ar;

interceptar a 4gua da chuva;
proporcionar sombra;
funcionar como corredor ecolégico;

agir como barreira contra ventos, ruidos e
alta luminosidade;

diminuir a poluicdo do ar;

sequestrar e armazenar carbono;

bem estar psicologico.
O plantio de vegetacao nos passeios deve
atender aos seguintes critérios:

elementos da vegetacao como plantas
entouceiradas, ramos pendentes, galhos de
arvores e arbustos nao devem avancar na
faixa de circulacao livre;

orlas, grades, muretas ou desniveis entre

o ey

bonita da cidade por sua arborizacao.

Rua Teresopolis, conhecida por ser a rua mais

SECAOB
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Arvores Urbanas

o0 piso e o0 solo nao devem avancar na faixa
de circulacao livre;

plantas ndo podem avancar na faixa de
circulacao livre, respeitando a altura minima
de 1,8 m;

junto a faixas livres de circulacdo nao sao
recomendadas plantas com as seguintes
caracteristicas: dotadas de espinhos,
produtoras de substéncias téxicas, plantas
gue desprendam muitas folhas, frutos ou
flores — podendo tornar o piso escorregadio,
invasivas, que exijam manutencao
constante e plantas cujas raizes possam
danificar o pavimento;

no caso de grelhas das orlas para
protecao de vegetacao, estas devem possuir
vaos nao superiores a 1,5 mde largura,
posicionadas no sentido transversal ao
caminhamento, na faixa de servico da
calcada.

Para o plantio nas calcadas publicas, a
escolha da espécie adequada permite que

a arvore tenha um pleno desenvolvimento,
explorando o espaco aéreo disponivel sem
causar interferéncias e danos aos demais
equipamentos publicos, as construcoes e ao
calcamento, e consequentemente tendem

a diminuir as acoes de manejo, ao longo do

Proje

R T

to Calcada Verde, lancada pela S

seu desenvolvimento, especialmente podas
e transplantes.

A distancia minima entre as arvores e os
equipamentos urbanos deve ser:

5 m da esquina contados a partir do inicio
da linha curva do meio-fio;

2 m de bocas-de-lobo e caixas de
inspecao;

2 m de entrada de veiculos (garagens);

4-6 m de postes, com ou sem
transformadores;

5 m de semaéforos;

4-10 m de distancia entre arvores, de
acordo com o porte da espécie;

0,1 m do meio-fio, exceto em canteiros
centrais.

As atividades de podas e remocoes de
arvores s6 podem ser executadas pelo 6rgao
municipal competente, estando o infrator
sujeito as penalidades previstas em lei.

Para os casos de manutencao e substituicao
de redes de infraestrutura subterranea e
aéreas existentes, devem ser adotados
cuidados e medidas que compatibilizem

a execucao do servico com a protecdo da
arborizacao.

ecretaria Municipal do

Ambiente da Prefeitura de Guapimirim com o apoio da Secretaria Municipal
de Obras e Servicos Publicos em 2018, tem por objetivo o plantio de arvores
nativas da regiao como ipés e quaresmeira em calcadas da cidade.verde.
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As mudas devem possuir fuste retilineo, rijo
e lenhoso, sem eformacoes ou tortuosidade
que comprometam o seu uso na arborizacao.
Devem ter altura minima de 1,5 m de fuste,
sem bifurcacoes.

0 solo de preenchimento da cova deve
estar livre de pedras, entulho e lixo. O solo
inadequado, ou seja, compactado ou com
entulho e pedra, deve ser substituido

por outro com constituicao, porosidade,
estrutura e permeabilidade adequados ao
bom desenvolvimento da espécie plantada.
Observar também que todo entulho
decorrente da quebra do passeio para
abertura da cova seja recolhido no mesmo
dia.

Para complementacéo da adubacao na
cova, considerando a acidez e deficiéncia
mineral dos solos locais e frequente mistura
com materiais para construcao, torna-se
necessario acrescentar,em cada cova, 10
litros de esterco bovino (adubac&o orgénica),
200 g de NPK 6-30-6, 300 g de calcario
dolomitico.

Providenciar a abertura da cova com
dimensdes minimas de 0,4 m de altura,
largura e profundidade.

Utilizar tutor de protecao de muda, que deve
ser apontado em uma das extremidades e
ser cavado no fundo da cova. O tutor pode
ser de madeira ou bambu, tendo dimensoes
de 2,2 m de altura, tendo 0,7 m enterrados
dentro da corva. A muda deve ser amarrada
ao tutor em forma de oito deitado, visando
evitar a queda da planta por acao do vento.

Todas as mudas devem ter o gradil de
protecao, que pode ser de madeira ou de
forma, na forma quadrada ou circular. O
gradil deve ter as dimensoes de 0,6 m de
largura por 1,3 m de altura acima do solo.

Plantio inadequado: Arvore
plantada sem gola, destruindo calcada e
criando perigo de tropecos.

As podas e a extirpacao das arvores e
mudas, sob qualquer pretexto ou finalidade,
s6 podem ser realizadas apés a vistoria
prévia da Secretaria Municipal do Ambiente
e somente podem ser executadas pela
Secretaria Municipal de Obras e Servicos
Puablicos.

As mudas nascidas no passeio publico ou
indevidamente plantadas podem, a critério
técnico da SEMA, ser removidas e/ou
substituidas.

- Reseda

Nome Popular

Nome Cientifico

Aroeira-falsa, aroeira-pimenteira

Schinus terebinthifolius Raddi

Aroeira-salsa

Schinus molle L.

Barbatimao

Stryphnodendron pulcherrimum (Willd.) Hochr.

Caliandra-branca

Calliandra inaequilatera Rusby

Caliandra-rosa, esponjinha-rosa, escumilha

Calliandra brevipes Benth.

Caliandra-vermelha, esponjinha-vermelha

Calliandra tweedii Benth.

Cedrinho

Tecoma stans

Extremosa, reseda

Lagerstroemia indica L.

Flamboyant-mirim

Caesalpinia Pulcherrima (L.) Sw.

Grevilea-vermelha, grevilea-ana

Grevillea Bnkissi R. Br.

Hibisco-colibri, malva

Malvaviscus arboreus Cav.

Hibisco-crespo

Hibisscus schizopetatus (Dyer) Hook. f.

Hibisco-da-china

Hibiscus syriacus L.

Hibisco-vermelho

Hibiscus rosa-sinensis L.

Ipé-amarelo-do-cerrado, taipoca, ipé-tabaco

Tatebuia chrysotricha (Mart. ex A. DC.) Standi.

Ipé-de-jardim, cedrinho

Tecoma stans (L) Juss. Ex Kunth

Murici

Byrsonima sp.

Murta

Murraya paniculata L.

Neve-de-montanha, cabeleira-de-velho

Euphorbia leucocephala Lotsy

Pitangueira, pitanga

Eugenia uniflora L.

Quaresma-roxa

Tibouchina granulosa (Desr.) Cogn.
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Nome Popular

Nome Cientifico

Alfeneiro, ligustro

Ligustrum japonicum Thumb.

Algodao-de-praia, algoddo-da-praia

Hibiscus tiliaceus L.

Algodao-de-praia, tespésia (flor amarela)

Thespesia populnea (L.) Sol. ex Corréa

Amargoso

Vatairea macrocarpa (Benth.) Ducke

Angico-de-minas, tamboril-do-cerrado

Enterolobium gummiferum (Mart.) J.F. Macbr.

Aracéa

Psidium cattleianum Sabine

Bauhinia-branca, pata-de-vaca

Bauhiia variegata L.

Bauhinia-lias, pata-de-vaca

Bauhinia variegata L.

Bauhinia-rosa

Bauhinia blake Dunn

Calistemon

Callistemon citrinus (Curtis) Skeels.

Calistemon

Callistemon viminalis (Sol. ex Gaertn.) G. Don ex

Carne-de-vaca

Roupala brasilienses Klotz.

Cassia-amarela

Senna multijuga (Rich.) Irwin et Barn.

Céssia-sao-joao

Senna macranthera (DC. ex Collad) H.S. Irwin & Barneby

Chuva-de-ouro

Senna fistula L.

Dedaleiro, pacari

Lafoensia pacari St. Hil.

Dombéia-rosa

Dombeya naiorobensis Engler

Erithrina-mulungu, mulungu

Erythrina mulungu Mart. ex Benth.

Erithrina-variegata

Erythrina indica Lam. Var. picta Hort

Erithrina

Erythrina coralloides DC.

Erithrina-coral

Erythrina corallodendron L.

Escova-de-garrafa

Callistemon citrinus (Curtis) Skeels

Escova-de-garrafa

Callistemon viminalis (Sol. ex Gaertn.) G. Don

Escumilha-africana

Lagerstroemia speciosa Pers.

Ipé-branco Tatebubia roseo-alba (Ridl.) Sand.

Ipé-rosa Tatebubia rosea (bert.) DC.

Ipé-roxo Tatebubia impetiginosa (Mart. Ex DC.) Standl
Jacaranda Machaerium acutifolium Vogel

Jacaranda-do-cerrado

Machaerium opacum

Jacaranda-canzil, canzileiro

Platypodium elegans Vogel

Jacaranda-mimoso

Jacaranda cusoidifolia Mart.

Magnélia

Magnolia grandiflora L.

Magnélia-amarela

Michelia champaca L.

Pau-ferro, juca

Caesalpinia férrea Mart. ex Tul. var. férrea
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Cassia-Javanica

9.2.c. Arvores de Grande Porte

kf.

'“

ARVORES DE GRANDE PORTE — ACIMADE 8 m

Nome Popular

Nome Cientifico

Acécia-australiana

Acacia mangium Willd.

Acécia-mimosa

Acacia cf. podalyrifolia

Albisia, pau-preto Albizia lebbeck (L.) Benth.
Amescla Protium heptaphyllun
Angico Anadenanthera peregrina (L.) Speg.

Angico-branco

Albizia niopoides (Spruce ex Benth.) Burkart

Balsamo Myroxylon peruinferum L.f.
Banha-de-galina Swartizia langsdorfii
Cambara, camara Vochysia divergens
Cambarazinho, pau-amarelo Vochysia haenkeana

Canafistula Peltophorum dubium (Spreng.) Taub.
Canela Nectandra sp.
Canelinha Nectandra megapotamica (Spreng.) Mez

Capitdo-do-campo

Terminalia argentea Mart.

Carvoeiro

Sclerolobium paniculatum Vogel

Cascudo

Qualea dichotoma (Warm.) Stafl.

Cassia-de-java, cassia-javanica

Cassia javanica L.

Céassia-ferruginea

Cassia-ferruginea

Céassia-negra

Cassia aff. nigricans

Céassia-rosa, cassia-grande

Cassia grandis L.f.

Céssia-sena-café

Senna siamea (Lam.) H.S. Irwin & Barneby

Cedro Cedrela fissilis Vell.
Céassia-silvestre Cassia sp.

Clusia Clussia sp.
Clusia-rosa Clusia rosea Jacq.

Falso-pau-brasil

Colubrina glandulosa Perkins

Feijao-cru

Platymiscium pubescens Micheli

Grevilea-robusta

Grevillea Robusta A.Cunn.ex R. Br.

Ingé, inga-cilindrica

Inga cylindrica (Vell.) Mart.

Inga-banana

Inga urugrensis Hook. & Arn.

Inga-de-quatro-quinas

Inga vera Willd. subsp. affinis (DC.) T.D. Penn.

Inga-amarelo

Tabebuia serratifolia (Vahl) G. Nicholson

Lanterneiro

Lophantera lactescens Ducke

Louro-branco

Cordia glabrata (Mart.) A. DC.

Maria-preta

Terminalia glabrescens Mart.

Marinheiro

Guarea aff. Guidonia

Balsamo
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9.2.d. Arvores Proibidas

Existem arvores que ndo sao adequadas
para arborizacado urbana por variados
motivos, sdo estes:

 risco de machucar pessoas e danificar
carros com a queda de frutas;

° porte da arvore e as raizes incompativeis
que acabam destruindo a pavimentacao das
calcadas oferecendo risco de tropecos;

» atracao indesejada de animais;
« arvores que afetam o sistema nervoso e
atuam como veneno ou mesmo

° espécies invasoras que se tornam

hostis ao adaptar-se e proliferar-se
descontroladamente, tomando o espaco das
arvores nativas.

ESPECIES ARBOREAS COM PRINCIPIOS TOXICOS

Nome Popular Nome Cientifico Principio Téxico Parte Toxica
Flamboyanzinho Caesalpinea pulcherrima Alcalsides Semente
Ficus Ficus sp. Glicosideo doliarina Latex
Alecrim-de-campinas Holocalyx glaziovil Glicosideo Toda planta
Espirradeira Nerium oleander Glicosideos Toda planta
Espatodea Soathodea nilotica Alcaléide Flor

Bico de Papagaio Euphorbia sp. Glicosideo Toda planta

OBS. Alcaléides afetam o sistema nervoso, Glicosideos atuam como veneno.

ESPECIES ARBOREAS COM FRUTOS

ESPECIES ARBOREAS COM SISTEMA
RADICULAR SUPERFICIAL

Nome Popular

Nome Cientifico

Nome Popular

Nome Cientifico

Dilénoa Dilenia indica Ficus-benjamina Ficus benjamina
Abacateiro Persea americana Orelha-de-macaco Enterolobium
Mangueira Mangifera indica Sete-copas Terminalia catappa
Sapucaia Lecytis pisonis Paineira Chorisia speciosa
Coqueiro Cocos nucifera Sombreiro Clitoria racemosa
Jaqueira Artocarpus frondosus Cinamomo Melia azedarach
Genipapo Genipa americana Flamboyant Delonix regia

Figura 136. Flamboyant: Raizes superficiais
acabam destruindo a calcada do entorno.

Figura 137. Jaqueira: Risco de queda de frutas e galhos.
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Cientes das normas juridicas classicas

de protecao as pessoas com deficiéncia,
procuramos buscar, através de pesquisa nao
exaustiva, os textos legais mais especificos
que regulam e complementam as garantias
asseguradas por nossa Constituicao Federal
de 1988 as pessoas com deficiéncia.

A proposta deste trabalho é oferecer
orientacdes basicas a todos os
interessados sobre direitos das pessoas
com necessidades especiais na cidade de
Guapimirim.

Pretende-se, dessa forma, contribuir

para a promocao da inclusao social das
pessoas com deficiéncia, ressaltando

ainda o disposto no art. 3° da Declaracao
dos Direitos das Pessoas Portadoras de
Deficiéncia: “As pessoas deficientes tém o
direito inerente ao respeito por sua dignidade
humana. As pessoas deficientes, qualquer
que seja a origem, a natureza e gravidade de
suas deficiéncias, tém os mesmos direitos
fundamentais que seus concidaddos da
mesma idade, que implica antes de tudo, no
direito de desfrutar de uma vida decente, tdo
normal e plena quanto possivel.”

SECAOC
Leis e Normas

LEIN° 1022, DE 28 DE AGOSTO DE 1991

Institui o Codigo de Obras Municipal de
Magé e da outras providéncias.

LEIN° 1026, DE 9 DE SETEMBRO DE 1991

linstitui o Cédigo de Parcelamento do solo
do Municipio de Maggé.

LEIN° 200, DE 24 DE NOVEMBRO DE 1997

Institui o Cédigo de Zoneamento do solo do
Municipio de Guapimirim.

LEI COMPLEMENTAR N° 003, DE 29 DE
DEZEMBRO DE 2003

Institui o Plano Diretor do Municipio de
Guapimirim, segundo os preceitos contidos
na Constituicdo Federal e na Lei Orgénica do
Municipio de Guapimirim.

LEIN° 711,DE 19 DE DEZEMBRO DE 2011

Dispde sobre a criacédo do Fundo Municipal
de Protecao ao Idoso de Guapimirim e da
outras providéncias.

LEIN° 736, DE 04 DE SETEMBRO DE 2012

Altera dispositivos da Lei n® 200, de 24
de novembro de 1997, e suas alteracdes,
que dispdem sobre o zoneamento urbano
do Municipio de Guapimirim e d& outras
providéncias.

LEIN° 775,DE 15 DEJULHO DE 2013

Dispoe sobre a obrigatoriedade da
implantacado de banheiros quimicos em
médulos méveis individuais e banheiros
quimicos adaptados aos portadores de
deficiéncia e/ou mobilidade reduzida em
espacos publicos municipais e a terceiros
para realizacao de eventos de qualquer
natureza, ao ar livre, fechados e privados,
permanentes ou temporarios no municipio
de Guapimirim e da outras providéncias.

LEIN° 818, DE 23 DEJUNHO DE 2014

Dispoe sobre a preferéncia no atendimento
aos idosos na apreciacao, resolucao e
analise dos processos administrativos

municipais, no &mbito do municipio de
Guapimirim.

LEIN° 836, DE 10 DE NOVEMBRO DE 2014

Dispoe sobre as vagas monitoradas de
estacionamento de veiculos automotores,
nos estabelecimentos privados e
equipamentos do servico publico, para as
pessoas com deficiéncia, com dificuldade
de locomocao e idosos, na forma que
menciona.

LEI COMPLEMENTAR N° 20, DE 21 DE
FEVEREIRO DE 2017

Institui o Codigo de Posturas do Municipio
de Guapimirim e da outras providéncias.

LEIN° 946, DE 18 DE ABRIL DE 2017

Dispoe sobre o desembarque de mulheres e
idosos, usuéarios do Sistema de Transporte
Coletivo, e da outras providéncias.

LEI 3411, DE 29 DE MAIO DE 2000

Garante a permanéncia de acompanhantes
de pessoas portadoras de deficiéncia fisica
ou sensorial nos casos de internacées em
estabelecimentos de salde, nas condicoes
que especifica.

LEIN° 4.304 DE 07 DE ABRIL DE 2004

Dispoe sobre a utilizagdo de recursos
visuais, destinados as pessoas com
deficiéncia auditiva, na veiculacéo de
propaganda oficial.

LEIN° 4340, DE 27 DE MAIO DE 2004

Dispde sobre a reserva de vagas para
pessoas portadoras de deficiéncia nas

contratacdes para prestacao de servicos
com fornecimento de mao-de-obra ao
estado.

LEI N° 4326, DE 12 DE MAIO DE 2004

Institui a obrigatoriedade de todos os
empreendimentos de interesse turistico

nos municipios manterem adaptacoes

e acessibilidade a idosos, pessoas com
deficiéncia e demais no dmbito do estado do
Rio de Janeiro e da outras providéncias.

LEI N° 4061, DE 02 DE JANEIRO DE 2003

Dispoe sobre a reserva 10% das vagas

em todos os cursos das universidades
publicas estaduais a alunos portadores de
deficiéncia.
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LEIN° 4008, DE 12 DE NOVEMBRO DE 2002

Institui o programa estadual do cdo-guia, e
dé outras providéncias.

LEIN° 3960, DE 17 DE SETEMBRO DE 2002

Dispoe sobre a criacao de espaco
reservado em casa de espetaculos, casa de
shows, teatros, cinemas e similares para
deficientes fisicos e da outras providéncias.

LEI N° 3898, DE 19 DE JULHO DE 2002

Dispoe sobre as instituicdes financeiras
localizadas no estado do Rio de Janeiro a
terem um caixa eletrénico adaptado para
deficientes fisicos.



SECAOC
Leis e Normas

CONSTITUICAO FEDERAL

Art. 1° - A Republica Federativa do Brasil,
formada pela unido indissoluvel dos Estados
e Municipios e do Distrito Federal, constitui-
se em Estado democrdtico de direito e tem
como fundamentos:

inciso IV — os valores sociais do trabalho e da
livre iniciativa;

Art. 3° - Constituem objetivos fundamentais
da Republica Federativa do Brasil:

inciso Ill — erradicar a pobreza e a
marginalizagdo e reduzir as desigualdades
sociais e religiosas;

inciso IV — promover o bem de todos, sem
preconceitos de origem, raca, sexo, cor, idade
e quaisquer outras formas de discriminacdo;

Art. 5° — Todos sdo iguais perante a lei, sem
distingdo de qualquer natureza, garantindo-
se aos brasileiros e estrangeiros residentes
no pais a inviolabilidade do direito a vida,

a liberdade, a igualdade, a seguranca e a
propriedade, nos termos seguintes;

Art. 7° — Sdo direitos dos trabalhadores
urbanos e rurais, além de outros que visem a
melhoria de sua condicdo social:

XXXI — proibicdo de qualquer discriminacdo
no tocante a saldrio e critérios de admissdo
do trabalhador portador de deficiéncia;

Art. 37 - ...

VIIl - a lei reservara percentual dos cargos
e empregos publicos para as pessoas
portadoras de deficiéncia e definird os
critérios de admissdo;

Art. 170 — A ordem econémica, fundada na
valorizacdo do trabalho humano e na livre
iniciativa, tem por fim assegurar a todos
existéncia digna conforme os ditames da
justica social, observados os seguintes
principios:

VIl - reducdo das desigualdades regionais e
sociais;
VIII - busca do pleno emprego.

Art. 203 — A assisténcia social serd prestada
a quem dela necessitar; independentemente
da contribuicdo a seguridade social, e tem
por objetivos:

IV — a habilitacdo e reabilitacdo das pessoas
portadoras de deficiéncia e a promocdo de
sua integracdo a vida comunitaria; V- a
garantia de um salario minimo de beneficio
mensal d pessoa portadora de deficiéncia e
ao idoso que comprovem ndo possuir meios

de prover a prépria manutencdo, ou de té-la
provida por sua familia, conforme dispuser
alei;

Art. 208 — O dever do Estado com a educacdo
sera efetivado com a garantia de:

Il — atendimento educacional especializado
aos portadores de deficiéncia,
preferencialmente na rede regular de ensino;

Art. 215 — O Estado garantira a todos o pleno
exercicio dos direitos culturais e acesso

as fontes da cultura nacional, e apoiaréd e
incentivara a valorizacdo e a difusdo das
manifestacoes culturais.

Art. 217 - E dever do Estado fomentar
praticas desportivas formais e ndo formais,
como direito de cada um...

§ 3°— 0 poder publico incentivaré o lazer,
como forma de promocado social.

Art. 227 - ...

§ 1°— O Estado promoverd programas de
assisténcia integral a salde da crianca e

do adolescente, admitida a participacdo de
entidades ndo governamentais e obedecendo
aos seguintes preceitos:

Il - criacdo de programas de prevencdo

e atendimento especializado para os
portadores de deficiéncia fisica, sensorial

ou mental, bem como de integracdo social
do adolescente portador de deficiéncia,
mediante o treinamento para o trabalho e

a convivéncia, e a facilitacdo do acesso aos
bens e servicos coletivos, com a eliminagdo
de preconceitos e obstaculos arquiteténicos;

Art. 244 — A lei dispora sobre a adaptacdo
dos logradouros, dos edificios de uso
publico e dos veiculos de transporte coletivo
atualmente existentes a fim de garantir
acesso adequado as pessoas portadoras de
deficiéncia, conforme o disposto no art. 227,
§2°.

LEI N° 6.494, DE 7 DE DEZEMBRO DE 1977

Dispoe sobre os estagios de estudantes
de estabelecimentos de ensino superior
e de ensino profissionalizante do 2° Grau,
supletivo e escolas de educacao especial.

LEI N° 7.405, DE 12 DE NOVEMBRO DE 1985

Torna obrigatéria a colocacéao do “Simbolo
Internacional de Acesso” em todos os locais
e servicos que permitam sua utilizacao

por pessoas com deficiéncia e da outras
providéncias.

LEIN° 7.853, DE 24 DE OUTUBRO DE 1989

Dispde sobre o apoio as pessoas com
deficiéncia, sua integracao social e

sobre a CORDE (Coordenadoria Nacional
para Integracao da Pessoa Portadora de
Deficiéncia). Aborda a tutela jurisdicional
de interesses coletivos ou difusos dessas
pessoas e as responsabilidades do
Ministério Pablico. Define como crime,
punivel com reclusao, obstar, sem justa
causa, 0 acesso de alguém a qualquer
cargo publico, por motivos derivados de
sua deficiéncia, bem como negar-lhe, pelo
mesmo motivo, emprego ou trabalho.

LEIN° 8.069, DE 13 DEJULHO DE 1990

Estatuto da Crianca e do Adolescente, que
assegura ao adolescente com deficiéncia
o trabalho protegido, garantindo-se seu
treinamento e colocacao no mercado de
trabalho e também o incentivo a criacao de
oficinas abrigadas.

LEIN°8.112,DE 11 DE DEZEMBRO DE 1990

Assegura as pessoas com deficiéncia o
direito de se inscreverem em concurso
publico para provimento de cargos cujas
atribuicoes sejam compativeis com

a deficiéncia de que sao portadores,
reservando-lhes até 20% do total das vagas
oferecidas no concurso (art. 5°, § 2°).

LEIN° 8.213, DE 24 DE JULHO DE 1991

O art. 93 obriga a empresa com mais de
cem empregados a preencher de 2%

a 5% (dois a cinco por cento) de seus
cargos com beneficiarios reabilitados ou
pessoas com deficiéncia habilitadas, sob
pena de multa. Esta, a proporcao: até 200
empregados — 2%;de 201 a 500 — 3%; de
501 a 1000 - 4%;de 1001 em diante — 5%.
Adispensa de trabalhador reabilita do

ou de deficiente habilitado, no contrato
por prazo determinado de mais de 90
dias, e a imotivada, no contrato por prazo
indeterminado, s6 poderao ocorrer apés
a contratacao de substituto de condicao
semelhante.

O art. 16 trata dos beneficiarios do
regime geral da previdéncia social na
condicao de segurado (incisos |, Il e IV).
0 termo ali utilizado e que contempla

a pessoa portadora de deficiéncia é,
equivocadamente, “invalido”

O art. 77 trata da pensao por morte e inclui o
portador de deficiéncia, mais uma vez, aqui
designado como “invalido”.

LEIN° 8.666, DE 21 DE JUNHO DE 1993

Trata das licitacoes do Poder Pablico,
permitindo sua dispensa para contratacao
de associacao de portadores de deficiéncia
fisica, sem fins lucrativos e de comprovada
idoneidade, por 6rgaos ou entidades da
administracdo publica (art. 24, inciso XX).
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LEIN° 8.742,DE 07 DE DEZEMBRO DE 1993

Trata da organizacado da assisténcia social.
No art. 20 prevé o beneficio da prestacao
continuada, garantindo a pessoa com
deficiéncia, carente e incapacitado para a
vida independente e para o trabalho,um
salario minimo mensal.

LEIN° 8.859, DE 23 DE MARCO DE 1994

Modifica dispositivos da Lei n® 6.494,
de 7 de dezembro de 1997, estendendo
aos alunos de ensino especial o direito a
participacao em atividades de estagio.

LEIN° 8.899, DE 29 DE JUNHO DE 1994

Concede passe livre as pessoas com
deficiéncia no sistema de transporte
coletivo interestadual.

LEIN° 9.394, DE 20 DE DEZEMBRO DE 1996

Estabelece diretrizes e bases da educacao
nacional. Define educacao e habilitacao
profissional e tratamento especial a
pessoas portadoras de deficiéncia e
superdotados. Regulamentada pelo Decreto
2.208,de 17/4/97.

LEIN°9.533, DE 10 DE DEZEMBRO DE 1997

Autoriza o Poder Executivo a conceder apoio
financeiro aos municipios que instituirem
programas de garantia de renda minima
associados a acoes socioeducativas.

LEIN°©9.610, DE 19 DE FEVEREIRO DE 1998

Altera, atualiza e consolida a legislacao
sobre direitos autorais e da outras
providéncias.

LEIN°9.615, DE 24 DE MARCO DE 1998

Institui normas gerais sobre desporto e da
outras providéncias.

LEIN° 9.656, DE 03 DE JUNHO DE 1998

Dispoe sobre os planos e seguros privados
de assisténcia a satde.

LEIN°9.790, DE 23 DE MARCO DE 1999

Dispoe sobre a qualificacao de pessoas
juridicas de direito privado, sem fins
lucrativos, como Organizacoes da Sociedade
Civil de Interesse Publico e institui o Termo
de Parceria. Regulamentada pelo Decreto
3.100, de 30/6/99.

LEIN° 9.867, DE 10 DE NOVEMBRO DE 1999

Dispoe sobre a criacéo de Cooperativas
Sociais, nelas incluidas aquelas formadas
por pessoas com deficiéncia, dependentes
quimicos, egressos do sistema prisional,
condenados a penas alternativas a detencao
e adolescentes em idade adequada ao
trabalho, que se encontrem em dificil
situacao econdmica.

LEI N°9.998, DE 17 DE AGOSTO DE 2000

Institui o Fundo de Universalizacao dos
Servicos de Telecomunicacoes.

LEIN° 10.048, DE 08 DE NOVEMBRO DE
2000

Estabelece atendimento prioritario as
pessoas com deficiéncia fisica, idosos,
gestantes, lactantes acompanhadas de
criancas de colo.
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LEIN° 10.097, DE 19 DE DEZEMBRO DE 2000

Altera dispositivos da CLT normalizando
o contrato de aprendizagem para
adolescentes entre 14 e menor de 18 anos.

LEIN® 10.098, DE 19 DE DEZEMBRO DE
2000

Estabelece normas gerais e critérios basicos
para a promocao da acessibilidade das
pessoas com deficiéncia ou com mobilidade
reduzida.

DECRETO N° 3.048, DE 6 DE MAIO DE 1999

Aprova o Regulamento da Previdéncia
Social.

DECRETO N° 3.298, DE DEZEMBRO DE 1999

Regulamenta a Lei 7.853/99, de 24/10/99,

e dispoe sobre a Politica Nacional para
aIntegracao da Pessoa Portadora de
Deficiéncia, consolida normas de protecao e
dé outras providéncias.

DECRETO N° 3.691, DE 19 DE DEZEMBRO
DE 2000

Regulamenta a Lei n® 8.899, de 29/06/94,
que instituiu o passe livre para pessoas
portadoras de deficiéncia em servico
convencional das empresas de transporte
coletivo interestadual de passageiros

nas modalidades 6nibus, trem ou barco,
incluindo transportes interestaduais semi-
urbanos.

DECRETO N° 5.296, DE 02 DE DEZEMBRO
DE 2004

Regulamenta as Leis de n® 10.048, de
08/11/00, que da prioridade de atendimento,
e n®10.098, que estabelece normas gerais
para a promocao de acessibilidade.
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Convengao n° lll da OIT, de 25/06/58,
promulgada pelo Decreto n° 62.150, de
19/01/68, que trata da discriminacéo em
matéria de emprego e profissao.

Art.1°,1,b — (discriminacdo compreende)
qualquer outra distincao, exclusdo ou
preferéncia, que tenha por efeito anular ou
reduzir a igualdade de oportunidades, ou
tratamento, emprego ou profissdo. Ressalva
que a distincao, exclusao ou preferéncia,
com base em qualificacoes exigidas para
determinado emprego, ndo implicam em
discriminacao.

Recomendacao n° lll, de 25/06/58, que
suplementa a Convencao Il da OIT sobre
discriminacao em matéria de emprego e
profissao. Define discriminacao, formula
politicas e sua execucao.

Resolugao n° 3.447, aprovada pela
Assembléia Geral da ONU em 09/12/75,
sobre a Declaracao dos Direitos das Pessoas
Deficientes.

Resolucao n° 2.896, aprovada pela
Assembléia Geral da ONU, sobre a
Declaracao dos Direitos dos Retardados
Mentais.

Declaracgao Universal dos Direitos do
Homem e do Cidadao

Aprovada pela Assembléia Geral da
Organizacao das Nacoes Unidas em
10/12/48:“Todo 0 homem tem direito ao
trabalho, a livre escolha de emprego, a
condicoes justas e favoraveis de trabalho e a
protecao contra o desemprego.”

Resolucao n® 45, de 14/12/90, 682
Assembléia Geral das Nacdes Unidas — ONU.
Execucao do Programa de Acao Mundial
para as pessoas com deficiéncia e a Década
das Pessoas Deficientes das Nacoes
Unidas, compromisso mundial no sentido
de se construir uma sociedade para todos,
segundo a qual a Assembléia Geral solicita
ao Secretario Geral uma mudanca no foco
do programa das Nacoes Unidas sobre
deficiéncia, passando da conscientizacao
para a acao, com o propdsito de se concluir
com éxito uma sociedade para todos por
volta do ano 2010.

Recomendacao n° 99, de 25/06/55, relativa
a reabilitacdo profissional das pessoas
com deficiéncia — aborda principios

e métodos de orientacao vocacional

e treinamento profissional, meios de
aumentar oportunidades de emprego para
os portadores de deficiéncia, emprego
protegido, disposicoes especiais para
criancas e jovens portadores de deficiéncia.

Convencao n° 159 da OIT, de 20/06/83,
promulgada pelo Decreto n® 129, de
22.05.91, trata da politica de readaptacao
profissional e emprego de pessoas com
deficiéncia. Essa politica é baseada no
principio de igualdade de oportunidade
entre os trabalhadores com deficiéncia

e os trabalhadores em geral. Medidas
especiais positivas que visem garantir essa
igualdade de oportunidades nao serao
consideradas discriminatérias com relacao
aos trabalhadores em geral.

Recomendacao n° 168, de 20/06/83,

que suplementa a convencao relativa a
reabilitacdo profissional e emprego de 1983
e a Recomendacao relativa a reabilitacao
profissional de 1955. Prevé a participacao
comunitaria no processo, a reabilitacao
profissional em areas rurais, contribuicoes
de empregadores e trabalhadores e dos
proprios portadores de deficiéncia na
formulacao de politicas especificas.

Convencao Interamericana para a
Eliminacao de todas as formas de
Discriminagao contra as Pessoas
Portadoras de Deficiéncia

Promulgada pelo Decreto 3.956 de 08/10/01,
tem por objetivo propiciar a plena integracao
a sociedade das pessoas portadoras de
deficiéncia.

ASSOCIAGAO BRASILEIRA DE NORMAS
TECNICAS (ABNT)

NBR 9077 — Saidas de emergéncia em
edificios.

NBR 14718 — Guarda-corpos para
edificacao.

NBR 16537 — Acessibilidade — Sinalizacao
tatil no piso — Diretrizes para elaboracao de
projetos e instalacao.

NBR 9050 — Acessibilidade de pessoas
portadoras de deficiéncias a edificacao,
espaco, mobiliario e equipamento urbano.
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Abrigo de 6nibus: equipamento instalado
em parada de 6nibus, fora de terminal de
embarque e desembarque, que propicia ao
usuario protecao das intempéries.

Acessibilidade: possibilidade e condicao de
alcance, para a utilizacdo com seguranca

e autonomia, de edificacoes, espacos,
mobiliario e equipamentos urbanos.

Acessivel: caracteristica do espaco,

edificio, mobiliario, equipamento ou outro
elemento que possa ser alcancado, visitado,
compreendido e utilizado por qualquer
pessoa, inclusive aquelas com necessidades
especiais.

Area de intervisibilidade: campo de

visao acessivel a pedestres e veiculos
para que se vejam mutuamente, sem
obstaculos, especialmente em esquinas
e faixas de travessias. Essa area é
delimitada pelas linhas que interligam

os eixos das vias confluentes, e que
tangenciam o alinhamento dos iméveis
perpendicularmente a bissetriz do angulo
formado por elas.

Area de permanéncia e lazer: area destinada
ao lazer, 6cio e repouso, onde nao ocorra
fluxo constante de pedestres.

Barreira arquitetonica ou urbanistica:
qualquer elemento natural, instalado ou
edificado que impeca a plena acessibilidade
de rota, espaco, mobiliario ou equipamento
urbano.

Calcada verde: faixa dentro do passeio que
pode ser ajardinada ou arborizada.

Canteiro central: obstaculo fisico construido
como separador das duas pistas de
rolamento, eventualmente substituido por
marcas viarias.

Cruzamento: local ou area onde duas ou
mais vias se cruzam em um mesmo nivel.

Corredor viario: via ou conjunto de vias
criadas para otimizar o desempenho do
sistema de transporte urbano.

CTB: Cddigo de Transito Brasileiro.

Drenagem pluvial: sistema de sarjetas,
bocas-de-lobo e grelhas utilizadas para a
coleta e destinacao de agua de chuva, desde
a superficie pavimentada até as galerias,
corregos e rios.

Equipamento urbano: todos os bens
publicos ou privados, de utilidade pablica,

destinados a prestacao de servicos
necessarios ao funcionamento da cidade,
implantados mediante autorizacé@o do Poder
Publico em espacos publicos e privados.

Estacionamento: local destinado a parada
de veiculo por tempo superior ao necessario
para embarque ou desembarque de pessoas
ou bens.

Faixa livre: area do passeio, via ou rota
destinada exclusivamente a circulacao
de pedestres, desobstruida de mobiliario
urbano ou outras interferéncias.

Faixa de servico: area do passeio destinada
a colocacao de objetos, elementos,
mobiliario urbano e pequenas construcoes
integrantes da paisagem urbana, de
natureza utilitaria ou ndo, implantados
mediante autorizacado do Poder Publico.

Faixa de transito: qualquer uma das areas
longitudinais em que a pista pode ser
subdividida, sinalizada ou ndo por marcas
longitudinais, que tenha largura suficiente
para permitir a circulacdo de veiculos.

Faixa de travessia de pedestres:
demarcacao transversal a pistas de
rolamento de veiculos, para ordenar e
indicar os deslocamentos dos pedestres
para a travessia da via, bem como advertir
condutores de veiculos sobre a necessidade
de reduzir a velocidade de modo a garantir
sua propria seguranca e a dos demais
usuarios da via.

Faixa de rolamento ou trafego: linha
demarcatoéria localizada no limite da faixa
carrocavel, usada para designar as areas de
circulacao de veiculos.

Fatores de impedancia: elementos

ou condicdes que podem interferir no

fluxo de pedestres, tais como mobiliario
urbano, entrada de edificacoes junto ao
alinhamento, vitrines junto ao alinhamento,
vegetacao, postes de sinalizacao.

Foco de pedestre:indicacao luminosa de
permissao ou impedimento de locomocao
na faixa apropriada (definicdo adotada pela
Lei Federal n®9.503, de 23 de setembro de
1997 - Codigo de Transito Brasileiro - CTB).

Guia:borda ao longo de rua, rodovia ou limite
de passeio, geralmente construida com
concreto ou granito, que cria barreira fisica
entre a via, a faixa e o passeio, propiciando
ambiente mais seguro para os pedestres e
facilidades para a drenagem da via.
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Guia de balizamento: elemento edificado
ou instalado junto dos limites laterais das
superficies de piso, destinado a definir
claramente os limites da area de circulacao
de pedestres, de modo a serem perceptiveis
por pessoas com deficiéncia visual.

lluminagao dos passeios: iluminacao
voltada para o passeio com altura menor
que a dailuminacao da rua, assegurando
boa visibilidade e legibilidade aos passeios.

Infra-estrutura urbana: sistemas de
drenagem, 4gua e esgoto, comunicacoes e
energia elétrica, entre outros, que provém
melhorias as vias plblicas e edificacoes.

Intersegao: todo cruzamento em nivel,
entroncamento ou bifurcacao, incluindo
as areas formadas por tais cruzamentos,
entroncamentos e bifurcacoes.

Mobiliario urbano: todos os objetos,
elementos e pequenas construcoes
integrantes da paisagem urbana, de
natureza utilitaria ou ndo, implantados,
mediante autorizacao do Poder Publico em
espacos publicos e privados.

Paisagem urbana: caracteristica visual
determinada por elementos como
estruturas, edificacoes, vegetacao, vias de
trafego, espacos livres pablicos, mobiliario
urbano, dentre outros componentes naturais
ou construidos pelo homem.

Passeio publico (definicao adotada

pela legislacio federal): parte da via,
normalmente segregada e em nivel
diferente, ndo destinada a circulacao de
veiculos, reservada ao transito de pedestres
e, quando possivel, a implantacao de
mobiliario urbano, sinalizacao, vegetacao e
outros fins.

Passeio (definicao adotada pelo Codigo de
Transito Brasileiro - CTB): parte da calcada
ou da pista de rolamento, separada, no
Gltimo caso, por pintura ou elemento fisico
separador, livre de interferéncias, destinada
acirculacao exclusiva de pedestres e,
excepcionalmente, de ciclistas.

Pedestre: pessoa que anda ou esta a pé,em
cadeira de rodas ou conduzindo bicicleta na
qual ndo esteja montada.

Piso tatil: piso caracterizado pela
diferenciacao de cor e textura, destinado
a constituir aviso ou guia perceptivel por
pessoas com deficiéncia visual.



Pista ou leito carrocavel: parte da via
normalmente utilizada para a circulacao
de veiculos, identificada por elementos
separadores ou por diferenca de nivel em
relacdo aos passeios, ilhas ou canteiros
centrais.

Ponto de dnibus: trecho ao longo da via
reservado ao embarque e desembarque de
usuarios do transporte coletivo.

Poste: estrutura destinada a suportar
cabos de eletricidade, telefonia e 6nibus
eletrificados, e fixar elementos de
iluminacao e sinalizacao.

Rampa: inclinacao da superficie de

piso, longitudinal ao sentido do fluxo de
pedestres, com declividade igual ou superior
a 5% entre a rua e uma area especifica ou
nao trafegavel.

Rampa de veiculos: parte da rua ou
passagem provida de rebaixamento de
calcada e guia para acesso de veiculos
entre a rua e uma area especifica ou ndao
trafegavel.

Rebaixamento de passeio e guia:rampa
construida ou instalada no passeio,

destinada a promover a concordancia de
nivel entre o passeio e o leito carrocavel.

Rota acessivel: trajeto continuo,
desobstruido e sinalizado que conecta os
elementos e espacos internos ou externos
de um local e pode ser utilizado de forma
autdnoma e segura por todas as pessoas,
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inclusive aquelas com deficiéncia ou com
mobilidade reduzida, sendo que:

arota acessivel interna pode incorporar
corredores, pisos, rampas, escadas,
elevadores, entre outros.

a rota acessivel externa pode incorporar
estacionamentos, passeios e guias
rebaixadas, faixas de travessia de pedestres,
rampas, entre outros.

Sarjeta: escoadouro para as aguas das
chuvas que, nas ruas e pracas, beira o meio-
fio dos passeios.

Sinalizag¢ao: conjunto de sinais e
dispositivos de seguranca instalados
navia publica para orientar e garantir a
sua utilizacdo adequada por motoristas,
pedestres e ciclistas.

Transito: movimentacao e imobilizacédo
de veiculos, pessoas e animais nas vias
terrestres.

Via publica: superficie por onde

transitam veiculos, pessoas e animais,
compreendendo o passeio, a pista, o
acostamento, a ilha, o canteiro central

e similar, situada em areas urbanas e
caracterizada principalmente por possuir
imoveis edificados ao longo de sua extensao.

Via e area de pedestre: via ou conjuntos de
vias destinadas a circulacéo prioritaria de
pedestres.

PREFEITURA MUNICIPAL DE GUAPIMIRIM

93



CALGADAS

Recebi uma notificacdo para adequar a
calcada em frente ao meu lote, como devo
proceder?

O ideal é que se contrate um profissional
habilitado para desenvolver o projeto

e acompanhar a obra dentro do prazo
estabelecido pela SEMUR. Devem ser
consultados este manual e as normas ABNT
NBR 9050 e ABNT NBR 16537. Além disso, a
melhor maneira de se definir solucdes para
as calcadas é usando a empatia, tentando
se colocar no lugar das pessoas: caminhar
com os olhos fechados, se imaginar com
mobilidade reduzida, em cadeira de rodas,
com carrinho de bebé, carregar mala

com rodinhas, e verificar as dificuldades
encontradas.

Gostaria de reformar uma calcada, preciso
solicitar autorizagdo?

Para reforma, instalacéo de piso tatil e
repavimentacao simples, ndo é preciso
solicitar autorizac@o. Novamente,
consultando este manual e as normas
ABNT NBR 9050 e ABNT NBR 16537 a fim
de definir qual a pavimentacao adequada
a ser usada. Apenas quando houver algum
rebaixamento de meio-fio para acesso

de veiculos é necessaria a autorizacao da
Prefeitura.

Quero plantar uma arvore na minha
calcada, como devo proceder?

Deve ser solicitada a Secretaria Municipal
do Meio Ambiente uma autorizacao com
orientacoes.

Devo sinalizar com piso tatil o acesso da
minha residéncia ou edificio comercial?

Nao. Apenas edificacdes publicas de grande
afluxo de pedestres devem ter seu acesso
sinalizado. Sinalizar cada edificacéo gera
um excesso de informacao prejudicial,

que interrompe a fluidez de caminhada

da pessoa com deficiéncia visual, que é
alertada e acaba tendo que parar a cada lote
para verificar o motivo do alerta.

Se a minha calcada possuir alguma
situacdo especial ndo contemplada neste
manual, onde devo buscar orientacdo?

Um profissional habilitado responséavel
pelo projeto encontraré a solucao técnica
com base nas normas ABNT NBR 9050 e
ABNT NBR 16537. Caso necessario, podera
ser solicitada orientacao junto a Secretaria
Municipal de Urbanismo e Regularizacao
Fundiaria (SEMUR) nos horarios de
atendimento.

Por que o piso tatil deve ser amarelo?

O piso tatil deve ser cromodiferenciado em
relacao ao resto da calcada, para atender

a pessoas com baixa visdo. A cor amarela
foi definida como padrao para Guapimirim
porque proporciona maior contraste com

a maioria das calcadas existentes em
concreto e o padrao definido para as novas
calcadas em bloco intertravado de concreto,
também na cor cinza. Apenas esta cor deve
ser utilizada a partir de 2019, conferindo
uma unidade visual e clareza na paisagem
urbana. A Gnica excecao é quando o piso da
calcada for de cor similar que ndo contraste
com o amarelo do piso tétil. Neste caso,
deve-se consulta a SEMUR para melhores
instrucoes.

Se eu morar em uma rua inclinada, o que
fazer?

Uma informacéao é muito importante: a faixa
livre deve seguir a inclinacao da rua. Isso
mesmo, ali, onde circulam as pessoas, e 0s
cadeirantes em especial, € imprescindivel
0 piso seja totalmente horizontal. E comum
acontecer de as pessoas, para adequar
aentrada dos carros, fazerem uma forte
inclinacdo para que carro entre na garagem
sem nenhum problema. Assim, a calcada -
que deveria servir para o pedestre - acaba
virando uma rampa de veiculo. Imagine
algum cadeirante tentando passar por

ali? Impossivel. Afinal, essa calcada virou
passeio para carro, nao passeio publico.
Veja, na figura 48 como deve ser construida
uma calcada em uma rua bastante
inclinada.

Minha calcada tem menos de 2 metros. O
que fazer?

Este manual sugere algumas instrucoes,
porém, se ainda houver davidas sobre
como proceder, procure um responsavel na
Prefeitura e se informe sobre o que pode
ser feito. Temos sempre de pensar que o
importante é ter a faixa livre, que é a de
circulacao, dentro dos padrdes definidos.

O que fazer se a minha rua é inclinada e
existem degraus na minha calcada?

A solucao para o problema das calcadas
com degraus deve ser em conjunto com
os vizinhos. Para vocé comecar dando o
exemplo de acessibilidade no quarteirao
que vocé mora, sua calcada deve seguir
amesma inclinacédo da rua, tanto na
transversal como longitudinal. A figura 49
dois pontos vermelhos bem no meio de
cada degrau, entéo, a partir desse ponto a
calcada deve ser plana para que a pessoa
ao caminhar tenha a mesma sensacao da
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inclinacdo da rua.

Seu vizinho a partir deste ponto deve seguir
0 mesmo exemplo, e assim sucessivamente.
A faixa acessivel de circulacao deve ter
largura de no minimo 1,2 m. Depois que a
faixa de circulacao estiver pronta, a faixa
de acesso ao lote fica a critério do morador:
ou modifica a edificacao dentro do lote
(modificando também o portao) ou faz um
arremate de forma que nao fique nenhum
vao entre o lote e a faixa de circulacédo. O
mesmo serve para a faixa de servico. 0
pedestre deve ser privilegiado.

Quais materiais devo usar no revestimento
da minha calcada?

Os materiais de revestimento das calcadas
devem ter superficie regular, firme, estavel,
nao trepidante para dispositivos com

rodas e antiderrapante, sob qualquer
condic&o (seco ou molhado). Deve-se evitar
a utilizacao de padronagem na superficie
do piso que possa causar sensacao de
inseguranca (por exemplo, estampas que
pelo contraste de desenho ou cor possam
causar a impressao de tridimensionalidade).
0 pavimento também deve ser resistente
aacao do tempo e a carga de veiculos, nos
acessos as garagens e estacionamentos. No
Anexo IV deste manual oferecmos algumas
instrucdes do que usar e do que nao usar.

Sou usudrio de cadeira de rodas e
conheco outras pessoas que se locomovem
utilizando-se de muletas e andadores.
Levando-se em consideracdo as mas
condicoes de alguns passeios e a dificuldade
que tenho em transitar nelas, o que posso
fazer para melhorar tal situacéo?

A precariedade dos passeios de nossa
cidade reflete, salvo excecoes, 0 nosso
interesse pelo bem de uso comum.
Conforme o Lei Complementar n°®

20/2017 que institui o Codigo de Posturas
Municipal, é de responsabilidade do
proprietario, do titular do dominio Gtil ou
da sua propriedade, ou do possuidor do
imével a qualquer titulo, a manutencao
dos passeios publicos em perfeito estado
de conservacao e preservacao, para que
pedestres neles transitem com seguranca,
resguardado também seus aspectos
harmdnicos e estéticos. Cabe ressaltar
ainda que o Municipio, o Estado, a Uniao e
as concessionarias de servicos publicos, por
ocasiao de realizacé@o de melhorias, serao
responsaveis pelos danos causados as
calcadas ou passeios publicos. Trata-se de
questao de cidadania manter sua calcada
em bom estado e exigir que os outros
também o fagam.



Alguns bares e restaurantes colocam
mesas e cadeiras nos passeios e dizem que
possuem autorizacdo para isso. No entanto,
essa pratica muitas vezes impede que
pessoas com mobilidade reduzida, como por
exemplo, aquelas que usam cadeira de rodas,
possam transitar livremente pelos passeios
publicos. Como a legislacdo municipal trata
a questdo?

De acordo com o art. 62, do Codigo

de Posturas Municipal, que permite a
colocacao de mesas, cadeiras e toldos no
passeios publicos fronteiricos a bares,
confeitarias, restaurantes, lanchonetes

e assemelhados na faixa de acesso da
calcada, mediante consulta prévia, desde
que permita o acesso e o livre transito de
pedestres, e em especial, de pessoas com
deficiéncia fisica e da terceira idade. Os
padroes estao especificados neste manual.

VIAS, PARQUES E ESPACOS PUBLICOS

Qual a obrigacdo do municipio em tornar
acessivel os espacos publicos?

De acordo com a Lei N° 10.098/2000, o
planejamento e a urbanizacéo das vias, dos
parques e demais espacos de uso publico
deverao ser concebidos e executados

de forma a torna-los acessiveis para as
pessoas com deficiéncia ou com mobilidade
reduzida. Os ja existentes, assim como
suas instalacoes de servicos e mobiliarios
urbanos, deverao ser adaptados para
promover a acessibilidade dessas pessoas
Os parques de diversoes, por exemplo,
devem adaptar, no minimo, cinco por

cento de cada brinquedo e equipamento e
identifica-lo para possibilitar sua utilizacao
por pessoas com deficiéncia ou com
mobilidade reduzida, desde que isso seja
tecnicamente possivel. Os banheiros em
parques, pracas, jardins e espacos livres
publicos deverao ser acessiveis e dispor,
pelo menos, de um sanitario e um lavatério
para atender os deficientes.

E sobre as vagas de estacionamento?

Em todas as areas de estacionamento de
veiculos, localizadas em vias ou em espacos
publicos, deverao ser reservadas vagas
préximas aos acessos de circulacao de
pedestres, devidamente sinalizadas, para
veiculos que transportem pessoas com
deficiéncia e mobilidade reduzida. Essas
vagas deverao ser em nimero equivalente a
dois por cento do total oferecido e deve ser
garantida, no minimo, uma vaga.

SECAOC
Dividas Frequentes

CAO-GUIA

Sou deficiente visual e recentemente, por
intermédio de uma entidade especializada,
consegui um cdo-guia. No entanto, sou
ocasionalmente impedido de entrar em
alguns locais com meu cdo-guia, sob o
argumento de que ndo é permitida a entrada
de animais. Como é tratada a questdo no
dmbito da legislacdo municipal em nossa
cidade?

O art. 1°da Lein® 11.126, de 27 de junho

de 2005 assegura ao deficiente visual
parcial ou total, o direito de ingressar e
permanecer com seu cao condutor em todos
os ambientes publicos ou particulares,
meios de transporte ou qualquer local onde
necessite dele.

GUIA REBAIXADA

Rebaixamento de guias é favor do poder
publico ou uma obrigacdo baseada na
legislacdo?

0O artigo 15 do Decreto N° 5.296 de 2

de dezembro de 2004 institui que “No
planejamento e na urbanizacao das

vias, pracas, dos logradouros, parques e
demais espacos de uso publico, deverao
ser cumpridas as exigéncias dispostas

nas normas técnicas de acessibilidade da
ABNT (...) | - a construcado de calcadas para
circulacao de pedestres ou a adaptacéo de
situacoes consolidadas; Il - o rebaixamento
de calcadas com rampa acessivel ou
elevacao da via para travessia de pedestre
em nivel; e lll - ainstalacéo de piso tatil
direcional e de alerta.”

PREFEITURA MUNICIPAL DE GUAPIMIRIM

95



Prefeitura Municipal de Guapimirim
Avenida Dedo de Deus, 1161, Cantagalo
Segunda a sexta-feira, das 8h as 17h
(21) 2632-7598
www.guapimirim.rj.gov.br
falecom@guapimirim.rj.gov.br

Secretaria Municipal de Urbanismo e
Regularizacao Fundiaria

Estrada do Bananal, 1919, Bananal
Segunda a sexta-feira, das 8h as 17h
(21) 2020-7123
urbanismo@guapimirim.rj.gov.br

Codigo de Obras Municipal, Lei Municipal
1022/91.

Codigo de Posturas Municipal, Lei
Complementar Municipal 20/2017.

Critérios de Sinalizacao Diversos. CET/
GPV/Normas. Companhia de Engenharia de
Trafego, Sao Paulo, 1999.

GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO.
Desenho universal: Habitacao de interesse
social no Estado de Sao Paulo. 2010.
Disponivel em: http:/www.mpsp.mp.br/
portal/page/portal/Cartilhas/manual-
desenho-universal.pdf. Acesso em
novembro/2019.

Guia de Acessibilidade em Edificacoes.
Comissao Permanente de Acessibilidade -
CPA. Sao Paulo. Prefeitura do Municipio de
Sao Paulo, 2002.

Guia para Reconstruir as Calcadas do
Centro e dos Bairros Centrais. Prefeitura do
Municipio de Sao Paulo. Sao Paulo, 2002.

Manual Técnico de Arborizacado Urbana.
Secretaria do Verde e Meio Ambiente. Sao
Paulo. Prefeitura Municipal de Séao Paulo,

2003. Disponivel em: https:/www.prefeitura.

sp.gov.br/cidade/secretarias/upload/
meio_ambiente/MARBOURB.pdf. Acesso em
novembro/2019.

Secretaria Municipal do Ambiente
Estrada do Bananal, 1919, Bananal
Segunda a sexta-feira, das 8h as 17h
(21) 2020-7123
ambiente@guapimirim.rj.gov.br

Secretaria Municipal de Assisténcia Social e
Direitos Humanos

Avenida Dedo de Deus, 1161, Cantagalo
Segunda a sexta-feira, das 8h as 17h

(21) 2632-7598
smasdh@guapimirim.rj.gov.br

MARA GABRILLI. Cartilha da Cal¢ada Cidada.
2016.

NACTO. Global Street Design Guide: Global
Designing Cities Initiative. Washington:
Island Press, 2016. Disponivel em: https:/
globaldesigningcities.org/publication/
global-street-design-guide/. Acesso em
novembro/2019.

NACTO. Guia Global de Desenho de Ruas.
Washington: Island Press, 2016. Disponivel
em portugués: https:/globaldesigningcities.
org/publication/global-street-design-guide-
pt/. Acesso em fevereiro/2020.

NBR 14718 — Guarda-corpos para
edificagdo. Associacao Brasileira de Normas
Técnicas - ABNT, 2001.

NBR 16537 — Acessibilidade — Sinalizacao
tatil no piso — Diretrizes para elaboracao
de projetos e instalagcao. Associacao
Brasileira de Normas Técnicas - ABNT, 2016.

NBR 9050 — Acessibilidade de pessoas
portadoras de deficiéncias a edificagao,
espaco, mobiliario e equipamento urbano.
Associacao Brasileira de Normas Técnicas -
ABNT, 2015.

Portland Pedestrian Design Guide.
Office of Transportation Engineering and
Development Pedestrian Transportation
Program. Portland, 1998.

96 MANUAL TECNICO DE CALGADAS ACESSIVEIS

SECAOC
Enderecos e Telefones Uteis

Secretaria Municipal de Seguranca, Ordem
Publica e Defesa Civil

Estrada do Bananal, 1919, Bananal
Segunda a sexta-feira, das 8h as 17h

(21) 2020-7123
sseop@guapimirim.rj.gov.br

Secretaria Municipal de Obras e Servicos
Publicos

Estrada do Bananal, 1919, Bananal
Segunda a sexta-feira, das 8h as 17h
obras@guapimirim.rj.gov.br

PREFEITURA DE FLORIANOPOLIS. Calgada
Certa:Manual de Projeto e Execucao. 2018.

PREFEITURA DE GOIANIA. Manual da
Calcada Sustentavel. Goidnia: 2012.

PREFEITURA DE NITEROI. Manual de
Calcadas Acessiveis: Diretrizes do
Municipio de Niteréi para o Desenho e
Projeto. 2012.

PREFEITURA DE SAO PAULO. Mobilidade
Acessivel na Cidade de Sao Paulo. 2005.

PREFEITURA DE SAO PAULO. Conheca as
regras para arrumar a sua calcada. 2017.

PREFEITURA DE SEROPEDICA. Projeto
Calcada Acessivel: Guia para projetos de
espagcos publicos. 2012.

SOLUCOES PARA CIDADES. Projeto Técnico:
Pavimento Permeavel. Sao Paulo: Fabrica
de Ideias Brasileiras — FIB, 2013.

WRI BRASIL. 8 Principios da Cal¢ada. 2017.
Disponivel em: https://wribrasil.org.br/
pt/publicacoes/8-principios-da-calcada.
Acesso em novembro/2019.



SECAOC
Bilbiografia

CAPA

GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO. Desenho
universal: Habitacao de interesse social no Estado
de Sao Paulo. 2010, p. 1.

Paginas4e5

NACTO. Global Street Design Guide: Global
Designing Cities Initiative. Washington: Island
Press, 2016, p.4 e 5.

Paginas 6
Alyrio Rossi Paes de Souza, 2019.

Pagina 10
Disponivel em:<https:/guiaderodas.com/desenho-
universal/> Acesso em agosto 2019.

Pagina 11
Disponivel em:<https://br.freepik.com/> Acesso
em agosto 2019.

Pagina 12
Disponivel em:<https://br.freepik.com/> Acesso
em agosto 2019.

Pagina 13
Figura 1. Rayane Farias, 2019.

Figura 2. ASSOCIAGAO BRASILEIRA DE NORMAS
TECNICAS. NBR 9050: Acessibilidade a edificacdes,
mobiliario, espacos e equipamentos urbanos. Rio
de Janeiro, 2015, p. 39 e 40.

Paginas 16 e 17

NACTO. Global Street Design Guide: Global
Designing Cities Initiative. Washington: Island
Press, 2016,p.16 e 17.

Pagina 18
NACTO. Global Street Design Guide: Global

Designing Cities Initiative. Washington: Island
Press, 2016, p. 98.

Pagina 19

Figura 3. Disponivel em: <https://nacto.org/
publication/urban-bikeway-design-guide/bike-
lanes/conventional-bike-lanes/> Acesso em
janeiro/2020.

Figura 4. Disponivel em: <https://nacto.org/
publication/urban-bikeway-design-guide/bike-
lanes/conventional-bike-lanes/> Acesso em
janeiro/2020.

Figura 5. Disponivel em: <https://jconline.ne10.uol.
com.br/canal/cidades/geral/noticia/2019/08/17/
ciclovia-graca-araujo-em-santo-amaro-e-
inaugurada-neste-domingo-385800.php> Acesso
em janeiro/2020.

Figura 6. Disponivel em: <https:/nacto.org/
publication/urban-bikeway-design-guide/cycle-
tracks/one-way-protected-cycle-tracks/> Acesso
em janeiro/2020.

Figura 7. Disponivel em: <https:/www2.

portoalegre.rs.gov.br/eptc/default.php?p_
secao=227> Acesso em janeiro/2020.

Figura 8. Disponivel em: <https:/www.nsctotal.
com.br/noticias/ciclorrota-em-florianopolis-
requer-educacao-no-transito> Acesso em
janeiro/2020.

Pagina20e 21

NACTO. Global Street Design Guide: Global
Designing Cities Initiative. Washington: Island
Press, 2016, p.100 e 101.

Pagina 22
NACTO. Global Street Design Guide: Global

Designing Cities Initiative. Washington: Island
Press, 2016, p. 78.

Paginas 24 a 27
NACTO. Global Street Design Guide: Global

Designing Cities Initiative. Washington: Island
Press, 2016, p. 85 a 89.

Paginas 32a 35
PREFEITURA DA CIDADE DE SAO PAULO. Conhega

as regras para arrumar a sua cal¢ada. Sao Paulo,
2017,p.21a31.

Paginas 37 a 41

SOLUGOES PARA CIDADES. Projeto Técnico:
Pavimento Permeavel. Sdo Paulo: Fabrica de Ideias
Brasileiras — FIB,2013,p.6a 19.

Paginas 44

Figura 36. ASSOCIACAO BRASILEIRA DE NORMAS
TECNICAS. NBR 9050: Acessibilidade a edificacdes,
mobiliario, espacos e equipamentos urbanos. Rio
de Janeiro, 2015, p. 80.

Pagina 48
Figura 48. PREFEITURA DE SAO PAULO. Conheca as
regras para arrumar a sua calcada. 2017, p. 17.

Figura 49. PREFEITURA DE SAO PAULO. Conheca as
regras para arrumar a sua calcada. 2017, p. 18.

Pagina 49

Figura 53. Disponivel em: <http:/www.abcbazar.
com.br/placas-sinalizacao-braille/attachment/
adesivos-de-seguranca-em-braille/> Acesso em
janeiro/2020.

Figura 54.ASSOCIACAO BRASILEIRA DE NORMAS
TECNICAS. NBR 9050: Acessibilidade a edificacdes,
mobiliario, espacos e equipamentos urbanos. Rio
de Janeiro, 2015, p. 45.

Figura 55. Disponivel em: <http:/www.
acessibilidadenapratica.com.br/textos/grelhas/>
Acesso em outubro/2019.

Pagina50e 51

NACTO. Global Street Design Guide: Global
Designing Cities Initiative. Washington: Island
Press, 2016, p. 152 e 153.

Pagina52 e 53

NACTO. Global Street Design Guide: Global
Designing Cities Initiative. Washington: Island
Press, 2016, p. 154 e 155.

Pagina59a61

NACTO. Global Street Design Guide: Global
Designing Cities Initiative. Washington: Island
Press, 2016, p. 206 e 209.

Pagina76a79

NACTO. Global Street Design Guide: Global
Designing Cities Initiative. Washington: Island
Press, 2016, p. 156 e 159.

Pagina76a79

NACTO. Global Street Design Guide: Global
Designing Cities Initiative. Washington:Island
Press, 2016, p. 156 e 159.

Figura 123 e 124. Disponivel em: <https:/www.
facebook.com/SwaleLifeNorthKellyville/?ref=py_
c>Acesso em janeiro/2020.

Figura 125. Disponivel em: <https:/gruposulnews.
com.br/wp-content/uploads/interlagos-
jardimdechuva.gif> Acesso em janeiro/2020.

Figura 126. Disponivel em: <https://habittadesign.
files.wordpress.com/2017/10/leadershiphouston-
org.jpg> Acesso em janeiro/2020.

Figura 127 e128. Disponivel em: <http:/www.
braston.com.br/bloquete/piso-permeavel/piso-
permeavel-estacionamento/piso-permeavel-
estacionamento-valor-morumbi> Acesso em
janeiro/2020.

Pagina 80
Figura 129. Disponivel em:<https:/noticias.bol.

uol.com.br/brasil/2011/04/28/aguas-futuras.jhtm>
Acesso em novembro/2019.

Figura 130. Disponivel em: <https:/m.vitoria.
es.gov.br/noticia/calcada-verde-e-implantada-
em-igreja-de-jardim-camburi-22110> Acesso em
novembro/2019.

Figura 131. Disponivel em: <https://projetopincel.
wordpress.com/2011/09/09/calcadas-verdes-e-
passeios-livres-arvores-e-pessoas/> Acesso em
novembro/2019.

Figura 132. Disponivel em:<http:/landezine.com/
index.php/2012/07/passeig-de-st-joan-boulevard-
by-lola-domenech/> Acesso em novembro/2019.

Pagina 61
Figura 133. Rayane Farias, 2019.

Figura 134. Lucas Nascimento, 2018. Disponivel
em:<https:/guapimirim.rj.gov.br/2018/03/16/
prefeitura-de-guapimirim-lanca-projeto-calcada-
verde/> Acesso em novembro/2019.

Pagina 82,83 e 84

Figura135. Disponivel em: <http://www.ebanataw.
com.br/trafegando/calcada.htm> Acesso em
setembro/2019.

PREFEITURA DE GOIANIA. Manual da Calcada
Sustentavel. Goiania: 2012, pg. 33,35 e 37.

Pagina 85

Figura 136. Disponivel em: <https:/nofigueiredo.
com.br/flamboian-e-min-flamboian-qual-
diferenca-entre-eles/> Acesso em setembro/2019.

Figura 137. Disponivel em: <https:/www.
tripadvisor.com.br/LocationPhotoDirectLink-
g304560-d9763782-i292459135-Parque_da_
Jaqueira-Recife_State_of_Pernambuco.html>
Acesso em setembro/2019.

Pagina 101

Figura 138. Disponivel em: <http://www.
gmrartefatosdecimento.com/> Acesso em
novembro/2019.

Figura 139. Disponivel em: <https:/www.
incorevest.com.br/case/acessibilidade-largo-dos-
acorianos> Acesso em novembro/2019.

Figura 140. PREFEITURA DE FLORIANOPOLIS.
Calcada Certa: Manual de Projeto e Execugao.
2018, pg. 22.

Figura 141. Disponivel em: <http:/www.
noticiasdagente.com.br/2016/11/idoso-
sofre-queda-em-calcada.html> Acesso em
novembro/2019.

Figura 142. Disponivel em: <https://inglesdopiso.
blogspot.com/2018/04/calcadas-que-
caminhamos-piso-palito.html> Acesso em
novembro/2019.

Figura 143. Disponivel em: <http:/
decoracaoparacasas.com.br/wp-content/
uploads/2013/06/Patricia-Canetti.jpg> Acesso em
novembro/2019.

Figura 144. Disponivel em: <http:/www.
jornalditoefeito.com.br/cidadao-catalano-chama-
atencao-para-os-perigos-de-colocar-piso-de-
ceramica-nas-calcadas-da-cidade-ele-quer-
que-essa-pratica-seja-proibida/> Acesso em
novembro/2019.

Figura 145. Disponivel em: <https:/www.
topmarmore.com.br/produtos/cobogos-e-
cimenticios/cimenticio-piso/cimenticio-de-piso-
maski-arcos/> Acesso em novembro/2019.
Figura 146. Disponivel em: <https:/www.
livingdesign.com.br/2010/03/passeio-
em-ordem/#.WEb_afkrJHc> Acesso em
novembro/2019.

PREFEITURA MUNICIPAL DE GUAPIMIRIM 97



SECAOC
Anexos
Anexo |

FAIXA LIVRE

Largura — Deve ser no minimo 1,2me
estar livre de interferéncias. Eventuais
obstaculos aéreos devem estar localizados
auma altura superior a 2,1 m.

Barreiras suspensas abaixo de 2,1 m no
passeio — Devem estar localizadas fora da
faixa livre e ser sinalizadas com piso tatil de
alerta ou possuir barreira arquiteténica em
sua projecao.

Mobiliario urbano — Deve estar instalado
fora da faixa livre do passeio, inclusos os
postes de luz, bocas de lobo, tampas de
inspecao, telefones, caixas de correio, lixeira
e floreiras.

FAIXA DE SERVICO

Rebaixamentos de guias para acesso de
veiculos — Devem estar localizados na faixa
de servico.

FAIXA DE ACESSO

Faixa de acesso — Recomendavel para
passeios acima de 2 m de largura.

PISOS

Devem ter superficie regular, firme,
estavel e antiderrapante sob qualquer
condicao, preferencialmente em concreto
pré-moldado ou moldado in loco, bloco de
concreto intertravado ou ladrilho hidraulico.

Deve haver diferenciacao visual da faixa
livre.

Inclinagao transversal da faixa livre —
Deve ser de 3%.

Inclinagao longitudinal da faixa livre —
Deve acompanhar o greide da rua. Inclinacdo
maior que 8,33% nao sera considerada rota
acessivel.

Eventuais desniveis no piso:

- Até 5 mm — N&o requer tratamento
especial;

- Entre 5 mm e 15 mm - Deve ser tratado
em forma de rampa com inclinacao
maxima de 1:2 (50%);

- Degrau — Deve ser sinalizado através
de faixa de cor contrastante com a cor
do piso ou se em rota acessivel, deve ser
tratado em forma de rampa, de acordo

com item “rampa” do roteiro para vistoria.

- Escada — Deve estar de acordo com item
“escada” do roteiro para vistoria. Em rota
acessivel deve estar associada a uma
rampa.

- Rampa — Deve estar de acordo com item
“rampa” do roteiro para vistoria.

0 piso da faixa livre deve apresentar cor
contrastante com a cor dos pisos da faixa de
servico e da faixa de acesso.

Grelhas e juntas de dilatagao —
Preferencialmente com as hastes
instaladas no sentido perpendicular ao
fluxo de pessoas. Quando instaladas
transversalmente, a distancia entre as
hastes deve ser de até 15 mm.

Tampas de caixas de inspecao —
Devem ser evitados na faixa livre. Quando
localizadas na faixa de servico devem estar
absolutamente niveladas com o piso e
eventuais frestas devem possuir largura
méaxima de 15 mm.

PONTO DE ONIBUS

Ponto de 6nibus no passeio — Deve estar
localizado na faixa de servico e ser acessivel
de acordo com a NBR 9050.

Deve haver sinalizacao tatil na area de
embarque e desembarque do ponto de
Onibus.

Abrigos — Devem haver assentos fixos e
espaco para PCR ao lado de bancos fixos.

VEGETACAO

Vegetacao — Nao deve obstruira
circulacao na faixa livre.

Devem ser evitadas plantas venenosas
ou com espinho em areas de circulacao.
E plantas cujas raizes possam danificar
o pavimento do passeio ou prejudicar os
elementos de drenagem.

FAIXA DE TRAVESSIA DE PEDESTRES

Faixa de travessia de pedestre — Deve
estar uniforme, regular e visivel de acordo
com o cddigo de transito brasileiro.

Deve haver rebaixamento de guia na rota
acessivel associada a faixa de travessia de
pedestres.

Rampa do rebaixamento de guia — Deve
possuir largura minima de 1,2 m e suas
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abas laterais largura minima de 0,5 m. Deve
haver piso tatil de alerta. Nao deve haver
desnivel entre o término da rampa e o leito
carrocavel. A inclinacao méaxima da rampa
deve ser 8,33%.

Rebaixamentos de guia — Devem estar
localizados em lados opostos da via e estar
alinhados entre si.

Largura resultante do rebaixamento no
passeio — Deve ser de no minimo 0,8 m.

Onde a largura do passeio nao for
suficiente para acomodar o rebaixamento
e a faixa livre, deve ser feito rebaixamento
total da largura da calcada, com largura
minima de 1,5 m e com rampas laterais com
inclinacdo maxima de 8,33%.

TELEFONES PUBLICOS
5% devem ser acessiveis.

Comandos devem estar entre 0,8 me 1,2
m de altura com indicacao em Braille.

Deve haver sinalizacao indicando o tipo
de telefone e SIA.

Deve haver sinalizacao tétil de alerta no
piso.

SEMAFOROS

Semaforos — O dispositivo de
acionamento deve estarentre 0,8 me 1,2 m
do piso.

Semaforos sonoros — Devem ser
instalados em vias publicas de grande
volume de trafego ou onde haja grande
concentracao de pessoas com deficiéncia
visual.

Vagas para veiculos que conduzam
ou sejam conduzidos por pessoas com
deficiéncia.

Devem estar vinculadas a guias
rebaixadas e a rota acessivel que as
interligue aos polos de atracao, com
percurso livre de obstaculos e devem estar
localizadas de forma a evitar a circulacao
entre veiculos.

Deve haver sinalizacao horizontal e
vertical.

Devem ter dimensionamento conforme
legislacao local.

Deve haver espaco adicional de circulacao
com no minimo 1,2 m de largura, quando
afastada da faixa de travessia de pedestres.
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Todos os projetos para calcadas adjacentes
as edificacoes deverao ser encaminhados
a Secretaria de Urbanismo e Regularizacao
Fundiaria para analise e posterior
aprovacao.

Os novos projetos e as reformas de
calcadas deverao atender a Norma ABNT
NBR 9050 ou norma superveniente que a
substitua e as diretrizes estabelecidas pela
Secretaria de Urbanismo e Regularizacao

Fundiéria para as calcadas do Municipio
de Guapimirim apresentadas através do
Manual Técnico de Calcadas Acessiveis.

Apresentar o levantamento local da situacéo
existente e a nova proposta, que deverao
atender as solicitacoes relacionadas a
seguir:

apresentar assinatura do Responsavel
Técnico e Registro Profissional (CREA/CAU);

os projetos deverdo ser apresentados
impressos e em meio digital;

a folha de rosto deve seguir as intrucoes
do ANEXO Il e o tamanho da folha pode ter
tamanho variavel compativel com a escala
apresentada, de acordo com as normas
da ABNT (preferencialmente A4 ou A3
extendido);

apresentar um levantamento fotografico
da situacao local;

apresentar planta de localizag&o (escala
1/200);

devera ser utilizada a escala de 1/100
ou 1/50 ou conforme solicitacéo para o
detalhamento da calcada.

O levantamento local e a nova proposta
deverdo conter todos os elementos fixos
constantes nos passeios tais como: arvores,
equipamento e mobiliario urbano, placas
informativas, bancas de jornal, vegetacao,
arvores, postes, faixas de travessia,
semaforos, placas indicativas, pontos de
onibus ou qualquer outro elemento fixo que
se apresente na calcada, que devera ser
indicado e posicionado na calcada com as
devidas cotas (medidas).

O levantamento local devera apresentar
todas as informacdes que sejam relevantes
para a promocao de acessibilidade, tais
como:

indicar os niveis dos pisos:

a.nivel e declividade da calcada;

b. nivel da caixa de rolamento;

c.nivel do piso do lote;

d. niveis das calcadas vizinhas;

e. nivel do acesso ao saguao do edificio;
f. localizacdo de rampas;

g.indicacdo da implantacao de piso tatil
existente.

no caso de existéncia de desniveis
acentuados, indicar como estao sendo
transpostos:

a.rampas;
b.degraus;

c.outros (especificar).

detalhar as golas de arvores;

indicar no projeto como esta integrada a
calcada proposta as calcadas adjacentes;

esta integracao devera apresentar
solucdes compativeis com a Norma ABNT
NBR 9050 e com o Manual Técnico de
Calcadas Acessiveis;

promover rotas acessiveis possibilitando
a continuidade nos percursos: o nivelamento
de pisos, o piso tatil, a desobstrucao da
calcada, dentre outros, sdo aspectos a
serem contemplados no projeto de calcada;

informar o alinhamento dos lotes vizinhos
e também os niveis das calcadas vizinhas;

nos casos de calcadas provenientes de
edificacoes em vilas, lotes desmembrados
ou similares, solicita-se que os projetos
sejam apresentados em um mesmo
processo e de forma conjunta para que se
possa analisar a unidade avaliada dentro do
contexto ao qual se insere;

nos casos de edificacao residencial
multifamiliar e das edificacdes comerciais,
para construcoes acima de 250 m?,
apresentar no projeto o levantamento
topografico inclusive em meio digital;

em caso de lote de esquina, apresentar
vista das quatro esquinas que compdem
o conjunto local e o posicionamento de
rampas existentes, postes, arvores, para
identificar as possibilidades de alinhamento
dos rebaixamentos das calcadas;

em caso de lote de meio de quadra,
informar a situacao existente dos
confrontantes;

atender ao Padrao de Calcadas
constantes neste Manual Técnico de
Calcadas Acessiveis;

seguir as orientacoes apresentadas neste
manual, que estao disponiveis no site:
www.guapimirim.rj.gov.br.
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Anexo lll
| 210 mm |
area reservada para carimbo de protocolo e carimbo de aprovacao
descricao + localizacao
PROJETO PARA EXECUGAO DE CALGADA SITO RUA LOTE
QUADRA ____,LOTEAMENTO DENOMINADO ZONA DE GUAPIMIRIM - RJ
escrever endereco exatamente como consta no RGI
assunto da prancha
PLANTA DE LOCALIZAGAOQ, PLANTA BAIXA, CORTE, DETALHES, ETC.
escala data prancha
INDICADA MES/ANO ONICA
€
1S
~
&
TERMO DE COMPROMISSO
DECLARO, NOS TERMOS E PARA OS EFEITOS DA LEI'N 1620, DE 22 DE DEZEMBRO DE 1997,
SOB PENA DE DEMOLIGAO DA OBRA (LEI 1470/95 ART 118), QUE ESTE PROJETO SERA
EXECUTADO, OBRIGANDO-ME, POR MIM E MEUS SUCESSORES A QUALQUER TITULO, A
INDENIZAR O MUNICIPIO PELOS CUSTOS DA DEMOLICAOQ, SEM PREJUIZO DAS DEMAIS
COMINACOES LEGAIS CIVEIS, ADMINISTRATIVAS E CRIMINAIS QUANTO A REGULARIDADE
DAS DECLARACOES PRESTADAS.
assinaturas
o
=
© NOME COMPLETO DO PROPRIETARIO
@
=
2
é NOME DO AUTOR DO PROJETO + REGISTRO CAU/CREA
o
(0]
IS
% NOME DO RESPONSAVEL PELA EXECUGAO DA
3 CALCADA + REGISTRO CAU/CREA
IS

min. 25 mm
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Anexos

Anexo IV
ANEXO IV - Pavimentacao - Pisos Acessiveis
Os materiais de revestimento das calcadas sensacao de inseguranca (por exemplo, Para pavimentar a calcada, € indicado
devem ter superficie regular, firme, estavel, estampas que pelo contraste de desenho que se verifique qual o tipo de piso mais
nao trepidante para dispositivos com rodas ou cor possam causar a impressao de utilizado na maior parte da quadra em
e antiderrapante, sob qualquer condicao tridimensionalidade). questao. Se este for acessivel, deve ser
(seco ou molhado). usado o mesmo material, para garantir

O pavimento também deve ser resistente padronizacdo/unidade visual na quadra.

Deve-se evitar a utilizacao de padronagem aacao do tempo e a carga de veiculos, nos
na superficie do piso que possa causar acessos as garagens e estacionamentos.

Pisos acessiveis: concreto moldado no local com bom acabamento de superficie, placas de concreto ou ladrilho
hidraulico com o minimo de textura (liso ou com desenhos pouco profundos) e rejunte fino ou junta seca, pedras
como basalto ou granito flameado (antiderrapante). O paver (bloco de concreto intertravado) é o mais indicado
devido a sua flexibilidade e facil manutencao, desde que executado de forma a nao causar trepidacao.

Figura 138. Placa de concreto lisa (sem Figura 139. Concreto moldade in loco. Figura 140. Pedra antiderrapante.
desenhos) e antiderrapante.

Pisos inadequados que nao devem ser utilizados: materiais escorregadios como porcelanato ou pedra polida,
pavimentos com muita textura como pedra miracema e placas de concreto com textura profunda, pisos com
estampas coloridas constrastantes como ladrilho preto e branco.

|

Figura 142. Piso trepidante, podendo ser
confundido com o piso tatil direcional.

V, i — = 2, Ty 324 N 35 i ! “
Figura 144, Ceramica escorregadia e fora do Figura 145. Piso com muita textura Figura 146. Padronagem contrastante.
padréo. (trepidante).
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Estabelece os padrdes e critérios para
ainstalacao de travessia elevada para
pedestres em vias publicas.

0 CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO
(CONTRAN), no uso da competéncia que lhe
confere o art. 12, inciso |, da Lei n® 9.503,

de 23 de setembro de 1997, que instituiu

o Codigo de Transito Brasileiro (CTB), e
conforme Decreto n° 4.711, de 29 de maio de
2003, que trata da coordenacao do Sistema
Nacional de Transito (SNT).

Considerando a necessidade de melhoria
das condicoes de acessibilidade, conforto
e seguranca na circulacao e travessia

de pedestres em determinadas areas
residenciais e trechos de vias a elas
pertencentes, assim como, em terminais
de transporte coletivo, em locais de
aglomeracao ou entrada de area de
pedestres;

Considerando a necessidade de
padronizacao das solucdes de engenharia
de trafego, conforme determina o artigo 91
do CTB, bem como o disposto nos artigos 69
a71,do CTB, que regulamentam a circulacao
dos pedestres; e

Considerando o que consta do Processo
Administrativo no80000.057977/2011-07,
resolve:

Art. 1° A faixa elevada para travessia
pedestres é um dispositivo implantado no
trecho da pista onde o pavimento é elevado,
conforme critérios e sinalizacao definidos
nesta Resolucao, respeitando os principios
de utilizacao estabelecidos no Volume IV -
Sinalizacao Horizontal, do Manual Brasileiro
de Sinalizacao de Transito do CONTRAN.

Art.2° Aimplantacao de faixa elevada para
travessia de pedestres em vias publicas
depende de autorizacao expressa do 6rgao
ou entidade executivo de transito com
circunscricao sobre a via.

Art. 3° A faixa elevada para travessia de
pedestres nao deve ser utilizada como
dispositivo isolado, mas em conjunto com
outras medidas que garantam que os
veiculos se aproximem numa velocidade
segura da travessia, tais como: o controle da
velocidade por equipamentos, alteracoes
geomeétricas, a diminuicdo da largura da via,
a imposicao de circulacao com trajetéria

sinuosa e outras.

Art. 4° A faixa elevada para travessia
de pedestres deve atender ao projeto-
tipo constante do ANEXO | da presente
Resolucao e apresentar as seguintes
dimensoes:

| - Comprimento da plataforma:igual &
largura da pista, garantidas as condicoes de
drenagem superficial;

Il - Largura da plataforma (L1): no minimo
5,0m e no maximo 7,0m, garantidas as
condicdes de drenagem superficial.
Larguras acima desse intervalo podem
ser admitidas, desde que devidamente
justificadas pelo 6rgao ou entidade
executivo de transito;

Ill - Rampas: 0 seu comprimento deve ser
igual ao da plataforma. A sua largura (L2)
deve ser calculada de acordo com a altura
da faixa elevada, com inclinacdo entre 5%
e 10% a ser estabelecida por estudos de
engenharia, em funcao da velocidade e
composicao do trafego;

IV - Altura (H): deve serigual 4 altura da
calcada, desde que nao ultrapasse 15,0cm.
Em locais em que a cal¢cada tenha altura
superior a 15,0cm, a concordancia entre o
nivel da faixa elevada e o da calcada deve
ser feita por meio de rebaixamento da
calcada, conforme estabelecido na norma
ABNT NBR 9050.

V -0 sistema de drenagem deve ser feito
de forma a garantir a continuidade de
circulacao dos pedestres, sem obstaculos e
riscos & sua seguranca.

Art.5° Nao pode ser implantada travessia
elevada para pedestres em via ou trecho de
via em que seja observada qualquer uma
das seguintes condicoes:

| - isoladamente, sem outras medidas
conjuntas que garantam que os veiculos se
aproximem com uma velocidade segura da
travessia;

Il - com declividade longitudinal superior a
6%;

Il - em via rural, exceto quando apresentar
caracteristicas de via urbana;

IV - em via arterial, exceto quando
justificado por estudos de engenharia;

V - em via com faixa ou pista exclusiva para
onibus;

VI - em trecho de pista com mais de duas
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faixas de circulacao, exceto em locais
justificados por estudos de engenharia;

VII - em pista ndo pavimentada ou
inexisténcia de calcadas;

VIII - em curva ou situacéo com
interferéncias visuais que impossibilitem
visibilidade do dispositivo a distancia;

IX - em locais desprovidos de iluminacao
publica ou especifica;

X-em obra de arte e nos 25 metros
anteriores e posteriores a estas;

Xl - defronte ao portao de entrada e/ou saida
de escolares;

XIl - defronte a guia rebaixada para entrada
e saida de veiculos.

XIll - em esquinas a menos de 12m do
alinhamento do bordo da via transversal,
exceto quando justificado por estudo de
engenharia.

Paréagrafo Gnico: O 6rgao ou entidade
executivo de transito com circunscricao
sobre a via deve realizar consulta prévia
junto a instituicdes que dao atendimento a
deficientes visuais, no caso de implantacao
de travessia elevada em suas proximidades.

Art.6° Aimplantacao de travessia elevada
para pedestres deve ser acompanhada da
devida sinalizacao, contendo, no minimo:

| - Sinal de Regulamentacao R-19 -
“Velocidade maxima permitida®, limitando
avelocidade em até 30 km/h, sempre
antecedendo a travessia, devendo a reducao
de velocidade da via ser gradativa, conforme
critérios estabelecidos no Volume | -
Sinalizacao Vertical de Regulamentacao, do
Manual Brasileiro de Sinalizacao de Transito,
do Contran;

Il - Sinais de adverténcia A-18 - “Saliéncia
ou lombada” antecedendo o dispositivo e
junto a ele, e A-32b - “Passagem sinalizada
de pedestres” ou A-33b - “Passagem
sinalizada de escolares” nas proximidades
das escolas, acrescidos de seta como
informacao complementar, conforme
desenho constante no ANEXO Il da presente
Resolucao.

Il - Demarcacao em forma de tridngulo, na
cor branca, sobre o piso da rampa de acesso
da travessia elevada, conforme Anexo [;lll e
IV; Para garantir o contraste, quando a cor
do pavimento for clara, o piso da rampa deve
ser pintado de preto;



IV - Demarcacéao de faixa de pedestres do
tipo “zebrada” com largura (L3) entre 4,0m
e 6,0m na plataforma da travessia elevada,
conforme critérios estabelecidos no Volume

IV - Sinalizacao Horizontal, do Manual
Brasileiro de Sinalizacao de Transito do
Contran, admitindo-se largura superior,
conforme previsto no inciso I, do artigo 4°;

V- A area da calcada préxima ao meio-fio
deve ser sinalizada com piso tatil, de acordo
com a norma ABNT NBR 9050, conforme
mostrado no Anexo | da presente Resolucéo;

VI - Linha de retencao junto a travessia
elevada semaforizada, a ser implantada

de acordo com o disposto no Volume IV -
Sinalizacédo Horizontal, do Manual Brasileiro
de Sinalizacao de Transito do Contran,
respeitada distédncia minima de 1,60 m
antes do inicio da rampa.

§ 1° A travessia elevada pode ser precedida
de linhas de estimulo de reducéo de
velocidade.

§ 2° Recomenda-se que o piso da
plataforma seja executado com material
de textura diferenciada do utilizado na
calcada ou na pista e piso tatil direcional,
para melhoria da seguranca na travessia de
pessoas com deficiéncia visual.

Art.7° A colocacao de faixa elevada para
travessia de pedestres sem permissao
prévia do 6rgao ou entidade executivo de
trénsito com circunscricao sobre a via
sujeita o infrator as penalidades previstas
no §3° do art. 95, do CTB.

Art.8° Os 6rgaos ou entidades executivos de
transito terdo prazo até 30 de junho de 2018,
para adequar as disposicoes contidas nesta
Resolucao.

Art.9° Fica revogada a Resolucao CONTRAN
n° 495, de 5 de junho de 2014.

Art. 10. Esta Resolucao entra em vigor na
data de sua publicacao.
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MAURICIO JOSE ALVES PEREIRA
Presidente do Conselho

JOAO PAULO SYLLOS
Pelo Ministério da Defesa

RONE EVALDO BARBOSA
Pelo Ministério dos Transportes, Portos e Aviacao
Civil

CHARLES ANDREWS SOUSA RIBEIRO
Pelo Ministério da Ciéncia, Tecnologia, Inovacdes e
Comunicacdes

BRUNO RIBEIRO DA ROCHA
Pelo Ministério das Cidades

THOMAS PARIS CALDELLAS
Pelo Ministério da IndUstria, Comércio Exterior e
Servicos

JOAO PAULO DE SOUZA
Pela Agéncia Nacional de Transportes Terrestres
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Especificagcoes

Dimensoes: 1,20 x 1,20

Area fundo azul = 1,44 m2

Area do pictograma branco = 1,26 m?2
Escala 1:10
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[

REPUBLICA FEDERATIVADO BRASIL
CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO

ESTACIONAMENTO VAGA ESPECIAL

CONFORME LEI FEDERAL N° 9.503 (RESOLUGAO N° 123456/07)

N° DO REGISTRO: /

VALIDADE:
UNIDADE DA FEDERAGAO: RIO DE JANEIRO

MUNICIPIO: GUAPIMIRIM

ORGAO EXPEDIDOR: SECRETARIA MUNICIPAL DE SEGURANCA, ORDEM PUBLICA E
DEFESA CIVIL R
DEPARTAMENTO MUNICIPAL DE TRANSITO

ESTACIONAMENTO

REPUBLICA FEDERATIVADO BRASIL
CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO

ESTACIONAMENTO VAGA ESPECIAL

Lei 9.503 C.T.B.( RES N°303/08 e Lei 10.741/03)

N° DO REGISTRO: /

VALIDADE:
UNIDADE DA FEDERAGAO: RIO DE JANEIRO

MUNICIPIO: GUAPIMIRIM

ORGAO EXPEDIDOR: SECRETARIA MUNICIPAL DE SEGURANGA, ORDEM PUBLICA E
DEFESA CIVIL .
DEPARTAMENTO MUNICIPAL DE TRANSITO
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